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RESUMEN

Se presentan los resultados de una investigacion acerca de los términos de
marinas en Costa Rica, para identificar posibles términos de creacion costarricense y
explicar el contexto historico y social en el cual surgen. El interés es describir el
caracter unico y local de esos términos, en contraste con la uniformidad que de manera
tradicional se ha atribuido a los términos. El estudio se hace a partir de documentos
administrativos existentes en las oficinas pablicas que tienen, o han tenido de manera
transitoria, competencia en la materia. Nos referimos en especial a los archivos de la
Comisién Interinstitucional de Marinas y Atracaderos Turisticos, porque en ella se
encuentran representadas todas las instituciones competentes. Asimismo, se analizaron
las actas de los debates de la Asamblea Legislativa correspondientes a la promulgacion
de la ley que rige la materia. Los términos son descritos en su contexto historico y
social, mas bien reciente. El estudio muestra la influencia del inglés en el proceso de
formacion de algunos términos y es Util para los traductores que busquen opciones mas

apegadas a la realidad costarricense.

Descriptores: marinas, atracaderos, puertos, terminologia, historia de la traduccion.



ABSTRACT

These research results about marina-related terminology (in Spanish and in
English) in Costa Rica aim at identifying local terms and describing their historic and
social origin. Their Costa Rican character contrasts with terminology standarization.
Administrative documents from the Inter-Institutional Comission of Marinas and
Wharves were the main research sources. Congressional documents about marina law
debates were also studied. Recent historical and social contexts of marinas terminology
are described. The influence of English language in some of the terminology
possibilities is observed as well. Translators in need of local-oriented translation choices

may find this information useful.

Keywords: marinas, small craft harbors, wharves, ports, terminology, translation

history.
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INTRODUCCION

1. Acerca del tema de estudio

Es comdn asociar el vocabulario especializado en varios idiomas con los esfuerzos
por promover su normalizacion, esto es, por lograr su uso univoco y uniforme en las
distintas areas de especialidad. Sin embargo, esta claro que también puede estudiarse desde
otras perspectivas, muchas de ellas afines a las que se aplican en relacion con el Iéxico

general.

La terminologia especializada no es ajena a los procesos de formacion y evolucion
por los que pasa el Iéxico, tanto cuando lo utiliza el hablante comun, como cuando lo hace

el hablante especializado.

En este trabajo se pretende describir el uso de parte del lenguaje nautico
especializado en el contexto del ejercicio profesional dentro de la administracion publica
costarricense, restringido a su uso en los tramites y la documentacion publica que se
relaciona con las marinas turisticas. Los términos indicados se pueden encontrar en
documentos escritos originalmente en inglés, en espafiol y en otras lenguas. Dentro del
ambito definido, nos interesa ubicar terminologia especializada de marinas cuyo origen sea
costarricense. En el caso de Costa Rica, la terminologia de marinas tiene apenas una década
de contar con esfuerzos institucionales expresos para establecer una terminologia impulsada

por el Estado. Resulta interesante describir el proceso histérico de definicion de esta



terminologia institucionalizada, asi como observar si ha existido una respuesta espontanea

del uso que hacen los destinatarios no especializados que forman parte del proceso.

2. Contextualizacion del tema

Costa Rica tiene dos limites maritimos, el Océano Pacifico, por el oeste y el Mar
Caribe, por el este. El a&rea maritima de Costa Rica es de quinientos noventa y ocho mil
seiscientos ochenta y dos (598.682) kilémetros cuadrados, esto es, mas de once veces
mayor que el territorio costarricense, de tan sélo cincuenta y un mil cien (51.100)
kilometros cuadrados (INRECOSMAR). Es de esperar que esa caracteristica de nuestro

territorio contribuya a delinear las caracteristicas de nuestra nacion.

Sin embargo, esta extension de area marina no se ve reflejada en las actividades
econdmicas costarricenses. Por el contrario, el desarrollo del pais se ha concentrado en la
Meseta Central. Los recursos costeros han tenido una explotacién artesanal limitada a las
poblaciones de la zona. Tampoco la cultura propia de estas actividades se ha extendido al

resto del pais.

El desarrollo econémico costarricense se ha concentrado de manera tradicional en
las actividades agricolas. Para la época de la independencia, hacia inicios del siglo XIX,
predominaba la agricultura de subsistencia. El tabaco era el unico producto cultivado para

exportacion a Centroamérica, por orden del gobierno de Espafia.

Por otra parte, la mineria en el Monte del Aguacate fue una actividad que no contd
con la tecnologia, ni la inversion necesarias para prosperar, por lo que decay6 hacia el afio

1830.



Como respuesta a la necesidad de encontrar otra fuente de ingresos, la exportacion
de arboles de Brasil, muy utilizados para producir tintes, justificd la actividad econdémica en
sitios més cercanos a la costa, como el valle del Tempisque y la regién de Nicoya®. En estos

lugares se identificaron areas de bosque donde crecian esos arboles.

El puerto de Puntarenas, en el litoral Pacifico, se vio beneficiado con esta actividad,
porque los barcos llegaban a comprar la madera. El vinculo se mantuvo ain despueés de
agotarse los recursos madereros costarricenses, puesto que se continué con zonas

abundantes en arboles de Brasil en la costa del Pacifico de Nicaragua.

Por otra parte, en esa misma época, el gobierno impulsé la colonizacion agricola 'y
promovid la eleccién de nuevas opciones de cultivo. No queda claro si todos los cultivos
recibian iguales incentivos, pero el programa impulso el avance hacia nuevas areas del
territorio nacional, con productos tales como café, cafa dulce, algodén, yuquilla y cacao.

Este ultimo se cultivo en Turrialba, Provincia de Cartago, y Matina, Provincia de Limon.

Para 1838 se exportaba café a Chile e Inglaterra y ya en esa época Braulio Carrillo?
empez0 a trabajar en la apertura de un camino hacia Matina, con el fin de facilitar el
transporte maritimo del producto, cuya Unica salida era el camino carretero a Puntarenas.

El proyecto se detuvo durante la administracion de Francisco Morazan®, porque la

1 EI nombre cientifico del arbol de Brasil es Haematoxylum Brasiletto. Se le encuentra en mayor cantidad en
la playas de Guanacaste, en el Pacifico. Se caracteriza por la tolerancia natural a la arena y la sal, asi como
por conservar el follaje verde todo el afio. De su madera roja es posible extraer un tinte que se utiliza con fines
farmacéuticos y para la fabricacion de tinta. <EI mundo forestal.com>

2 Jefe de Estado de Costa Rica en dos oportunidades: de 1835 a 1837 y de 1838 a 1842 <Asamblea.go.cr>

* Jefe de Estado de Costa Rica, de abril a setiembre de 1842 <Asamblea.go.cr>



construccidn de la obra se financiaba con empréstitos forzosos que afectaban los intereses
de los cafetaleros (Cerdas Alvarado, 2). Queda claro que las zonas costeras se limitaban a
servir como ruta de salida de la produccion agricola y se les mantenia con un minimo de

inversion publica, en particular la zona del Pacifico, que contaba con mejor acceso.

Sin embargo, esto no significa que se le restara importancia al tema de la
infraestructura portuaria, adn inexistente. Habia plena conciencia acerca de la necesidad de
contar con puertos en las dos costas y, muy en particular, en el litoral Caribe cuando la
intencidn era exportar a Europa. Por otra parte, el pais requeria construir redes de
comunicacion, ya no para exportar, sino para comunicacion interna. Los tramos de
ferrocarril y los caminos existentes tenian poco uso. Los habitantes carecian del poder
adquisitivo necesario para transportar sus cosechas hasta estas vias de comunicacion.
Ademas, las actividades relacionadas con la pesca o la navegacion no parecian ser en este

momento una prioridad del Estado.

Dentro de la informacion recopilada, la referencia mas antigua al tema de
diversificacion de actividades econdmicas data de fines del siglo XI1X. Se trata de un
reporte del 31 de mayo de 1886, del Lic. Mauro Fernandez, Secretario de Hacienda,
dirigido al Lic. Pedro Pérez Zeleddn. A este ultimo se le comision6 en su condicion de
Subsecretario de Hacienda, Comercio e Instruccion Pablica, para visitar diversos paises
europeos, familiarizarse con sus modelos econémicos y compartir resultados. Se trataba de
recabar informacidn para crear una Escuela Nacional de Agricultura y otra de Artes y
Oficios. Una de las recomendaciones del sefior Pérez Zeledon fue crear una Escuela de

Agricultura, cuya orientacion fuera técnica, de forma que se incluyeran “experimentos y



ejercicios practicos” como corrales de aves y estanques de peces en terrenos ubicados en
Mata Redonda (Viales Hurtado). El texto original no precisa la ubicacion de este lugar.
Podriamos inferir que se trata del Distrito Octavo del Canton de San José, en la ciudad

capital, pero pueden existir otras localidades con nombres similares en el resto del pais.

Este desarrollo, iniciado en la Meseta Central, fue luego extendido hacia las areas
costeras con alguna lentitud, dadas las dificultades para financiar la construccion de las vias
necesarias para este intercambio tuvo sus consecuencias. Durante la mayor parte del siglo
XX, el asentamiento de poblaciones en lugares costeros no fue prioritario, como tampoco lo

fue la explotacion de los recursos marinos del pais.

Con algunas excepciones, la ausencia de una tradicion maritima influye en el tipo de
instruccion y en la poca experiencia especifica de los funcionarios publicos que
desempefian puestos en las instituciones competentes en temas costeros con oficinas en el
area metropolitana. Ademas, antes de la promulgacion de la Ley de Marinas, tampoco
existia una definicion clara en cuanto al alcance de las competencias de las distintas
instituciones. La Ley de Marinas crea la Comision Interinstitucional de Marinas y
Atracaderos Turisticos, un 6rgano técnico adscrito al Instituto Costarricense de Turismo
gue se encuentra compuesto por representantes de las instituciones competentes y un
procedimiento para presentar diversas gestiones ante esta autoridad (Sistema Nacional de
Legislacion Vigente). Por este motivo, en el afio 1998, una de sus primeras acciones fue
solicitar cursos de capacitacion a expertos de otros paises con historia en el campo, en

especial espafioles y cubanos. Como respuesta a la solicitud hecha por la Comision, sus



integrantes tuvieron la oportunidad de recibir cursos de capacitacion impartidos por

funcionarios gubernamentales, expertos académicos y profesionales de empresas privadas.

A pesar de lo anterior, nuestras leyes le confieren al Gobierno varias competencias
sobre diversos temas de esta indole, tanto en cuanto a marinas como en relacion con otros
aspectos de navegacion y pesca. Estas leyes rigen en la actualidad y se aplican a diario para
tomar decisiones administrativas, a pesar de las limitaciones académicas y culturales de los
funcionarios de un pais con mucha area de mar y poca tradicién maritima. En el tema de las
marinas, los atracaderos turisticos, asi como en relacién con otros aspectos de navegacion o
pesca, algunas de estas competencias son relativamente recientes. No en todos los casos
cuentan las instituciones publicas con sucursales de las oficinas indicadas en areas cercanas

a la costa, por lo que el contacto todavia es algo distante.

Hay estudios sobre temas afines, relacionados con la terminologia de navegacion en
general. Sobre el tema de la terminologia pesquera costarricense existen dos estudios de
especial interés, uno relativo al vocabulario propio de los pescadores del Golfo de Nicoya y
otro que ubica el vocabulario de los pescadores en funcién de diferentes zonas del pais y

explica sus caracteristicas particulares.

Las marinas son instalaciones de atraque para las embarcaciones, ubicadas en sitios
seguros, ya sea por sus condiciones naturales o artificiales. Tienen como proposito la
prestacion de servicios de abrigo, abastecimiento y reparacion a la navegacion de recreo y

la pesca deportiva. De ahi que exista coincidencia con muchos de los términos utilizados en



la pesca artesanal. Sin embargo, otros vocablos son de uso exclusivo de las marinas

solamente y constituyen el tema central del presente trabajo.

3. Justificacion, problemas, objetivos, hipotesis

No se han localizado estudios especificos de terminologia técnica de puertos
deportivos en Costa Rica, puesto que en el pais se llena la necesidad de informacion con
literatura especializada de origen extranjero que, ademas, se orienta a los términos de uso

internacional.

La “Ley de marinas y atracaderos turisticos ” entrd en vigencia en el afio mil
novecientos noventa y ocho y sirvio de punto de partida para la construccion y legalizacién
de establecimientos de este tipo. Esta actividad, trajo consigo cambios en diferentes niveles,
entre ellos el nacimiento y la constante evolucion de un Iéxico especializado aplicable en

nuestro pais.

De esta manera, los términos que se incluyen en las regulaciones sobre la materia,
los que utilizan los expertos de otros paises y los que integran el 1éxico de quienes se
relacionan con las marinas locales, van dando lugar al surgimiento de una terminologia

especifica.

La razdn que motiva este trabajo es la experiencia personal y la practica diaria de
los profesionales del sector publico y privado que tienen relacion con las marinas, quienes
intervienen en aspectos relacionados con el tramite, la construccién y la operacion de las
marinas. Existe una falta de definicion terminoldgica especifica para el ambito nacional y

quisiéramos averiguar por qué ocurre esto y como los profesionales y demas actores



relevantes en la materia han manejado la situacion. Nos referimos sobre todo a los
profesionales del sector pablico, porque a ellos se debe recurrir obligatoriamente, y porque
sus opiniones sobre distintos temas tienen mas probabilidades de estar en documentos con

consecuencias reales sobre el destino de los proyectos que se desean llevar adelante.

En cuanto a como hacer que la terminologia de marinas se inserte en nuestra cultura,
probablemente la respuesta se oriente hacia la recopilacién y el analisis del material
proveniente de paises con mayor desarrollo nautico y el intercambio de experiencias con
los profesionales extranjeros que tengan la disposicion de compartir su conocimiento

adquirido a lo largo de los afios. La imitacion sera el primer paso en este proceso.

Sin embargo, creemos que pueden surgir, al parecer de manera espontanea, factores
locales de diversa naturaleza que influyen sobre este conocimiento adquirido y lo
modifican, consciente o inconscientemente. Asi se moldea una identidad propia que se

refleja en una terminologia local.

De igual forma, deseamos describir cémo nacen estos nuevos términos en nuestro
medio o si, por el contrario, s6lo se adoptan los ya existentes, segun el caso. Los términos
de creacion especifica para el ambito costarricense seran definidos mediante la aplicacion
de un analisis de los factores que los afectan. Sera posible entonces descubrir cuales

elementos tradicionales o locales se incorporan al término técnico y cémo lo modifican.

Ademas, deseamos establecer cuél ha sido la participacion de los traductores,
filologos o linguistas, es decir, cOmo se crea una norma de traduccion o una tradicion

traductologica en un campo determinado, a partir de la creacion de una nueva terminologia



para esta actividad. Creemos que sera posible encontrar algunos ejemplos en este sentido,
puesto que casi toda la inversion en este tipo de actividades tiene su origen en
financiamiento extranjero y supone un intercambio de terminologia técnica utilizada entre

culturas diferentes.

A partir de los cuestionamientos mencionados hasta ahora, nos hemos planteado dos
problemas para efectos de este trabajo. En primer lugar, nos interesa conocer los factores
historicos, de naturaleza econémica, social y cultural, que hacen surgir la terminologia de
marinas en Costa Rica. En segundo lugar, nos proponemos definir cuales son las

caracteristicas del proceso de formacion de esta terminologia.

En lo referente a los objetivos, el primer objetivo general es describir los factores
histéricos que propician el surgimiento de la terminologia de marinas en Costa Rica. Este
comprende, a su vez, dos objetivos especificos: por una parte, se pretende caracterizar las
condiciones economico-sociales desde la perspectiva legal y, por otra, describir el papel de

los profesionales en el surgimiento de la terminologia de marinas.

El segundo objetivo general es presentar las caracteristicas del proceso de
conformacién de esta terminologia y se subdivide en tres objetivos especificos: describir la
terminologia béasica de marinas como punto de partida en el proceso; caracterizar procesos
posteriores que moldean la terminologia en el contexto costarricense y, por Gltimo,

reflexionar acerca de las tendencias de traduccién de estos términos.



Por ultimo, partimos de la hipotesis de que la adquisicion de una cultura nautica
especifica sobre marinas en Costa Rica tendra como consecuencia la creacion de cierta

terminologia Unica para ser utilizada en el medio.

4. Bases teorico—metodoldgicas

El trabajo se aplicara la Teoria Comunicativa de la Terminologia, de Maria Teresa
Cabré (1998), quien propone que la terminologia no es una disciplina ajena a la realidad,
sino un reflejo de las circunstancias sociales, culturales y econémicas imperantes en un
momento determinado, cuyos enunciados tienden a coincidir con la vision de quienes
detentan el poder. En el caso que nos ocupa, la terminologia del grupo politicamente
predominante, desarrollada casi en su totalidad para efectos de la realizacion de tramites
administrativos, no siempre coincide con la vision de la generalidad de las personas,
relacionadas de alguna manera con el tema. De la interaccidn entre los diferentes grupos de

interés surgiran los términos especificos de la actividad en cuestion.

Al igual que ocurre con el Iéxico en general, la terminologia no s6lo es una
herramienta de trabajo. Las unidades terminoldgicas tienen una finalidad comunicativa,
forman parte del Iéxico de un hablante especializado y se pueden analizar desde muchas

perspectivas.

La metodologia para la recopilacion de la informacion relevante incluiré la
realizacion de entrevistas a funcionarios puablicos competentes y usuarios que gestionan

tramites ante ellos. Asimismo, se procedera al analisis historico de los términos para

10



explicar cdmo se produjo su formacién como consecuencia del contexto politico, social y

econdmico.

Son muchos los actores que participan en las actividades de pesca deportiva y
navegacion recreativa, incluidos los navegantes, los profesionales que participan en los
estudios necesarios para construir marinas, quienes las administran, las personas que dan
servicios complementarios, asi como los funcionarios pablicos que otorgan permisos y
ejercen labores de supervision, entre otros. Por su naturaleza, esta actividad se caracteriza
por el contacto entre personas de culturas muy diferentes. La interaccion entre todos estos
grupos crea la necesidad de contar con referencias claras para facilitar la comunicacion y,
con frecuencia, requiere la participacion de traductores. Estos ultimos, a su vez, deben
familiarizarse con el tema, puesto que existen términos que no encontramos en el léxico

comun.

El trabajo que se presenta a continuacion consta de cuatro capitulos. En el primer
capitulo se expone el estado de la cuestion. En el segundo se aclara las bases tedricas y
metodoldgicas que fundamentan el desarrollo del tema propuesto. En el tercer capitulo se
detalla el contexto histdrico que da origen al surgimiento de la terminologia de marinas en
Costa Rica, mientras que el cuarto capitulo se dedica al analisis y la descripcion de algunos
términos propios de esta actividad con especial énfasis en la evolucion que han tenido en el
ambito costarricense. Por ultimo, un capitulo de conclusiones sintetizara los hallazgos del

estudio y valorara su aporte a las ciencias relacionadas.

11



CAPITULO |

Estado de la cuestion

El tema del vocabulario nautico general en Costa Rica ha sido objeto de pocos
estudios, y su énfasis se ha concentrado en aspectos que no coinciden con el nuestro. A
continuacién haremos una resefia de los mas relevantes para efectos del tema de interés.
Empezaremos con el trabajo de graduacion de Susan Montero Castro, El papel del analisis
historico en la traduccion de textos técnicos como base de toma de decisiones
terminoldgicas, que presenta informacion sobre la realizacion de trabajos terminolédgicos
como el que se pretende hacer. Entre los estudios relacionados con el tema néutico en
general, esta el trabajo de graduacién de la Maestria en Traduccion elaborado por Guido
Carranza Hernandez, titulada El navegante practico americano: un epitome de la
navegacion, cuyo propdsito fue traducir el primer capitulo del libro con ese titulo, escrito
por Nathaniel Bowditch en 1802. Ademas, comentaremos el articulo de Randi Korneliussen
titulado “Vocabulario marinero de Costa Rica”, y el de Giselle Chang Vargas y Ximena del
Rio Urrutia, “Léxico de la pesca artesanal puntarenense en el Golfo de Nicoya, una
aproximacion etnografico-semantica en Chomes, Costa de Pajaros, Isla Chira y Puntarenas

Centro”.

1.1. El papel del analisis histdrico en la traduccion de textos técnicos como base de toma

de decisiones terminologicas

Susan Montero Castro, autora del trabajo de graduacion con este titulo, hace una

propuesta metodoldgica para la seleccion de estrategias de traduccion en el caso de

12



términos con connotaciones historicas, politicas, sociales y econémicas. Su estudio parte
del libro escrito por Keith Riley, The Nuts and Bolts of Reinsurance, que es una guia

técnica sobre el reaseguro, aunque también analiza otras fuentes relacionadas con el tema.

Las estrategias propuestas son las siguientes: el anlisis textual profundo o la
investigacion sobre el tema; el estudio de la cultura del documento original para tener una
idea clara de su efecto en la traduccién a la lengua meta; la adaptacion del texto meta a la
época del texto fuente, analisis de los elementos de diversos géneros y analisis de
estructuras estilisticas con un propdsito especifico en los textos técnicos (Montero Castro,

20).

El texto traducido por la investigadora Montero presenta las caracteristicas de los
textos especializados: precision, objetividad, uso de voz pasiva, etc. No obstante, segun se
indica en el trabajo, el texto contiene una serie de elementos relevantes para efectos de la
traduccion realizada, todos ellos relacionados con su ubicacion en un contexto historico,
social, econémico y politico especifico. Su valoracidn en una serie de casos concretos
citados por la autora fue indispensable para ubicarse en la cultura de la cual procede el texto

y asi tomar decisiones de traduccion.

Un ejemplo relacionado con el tema nautico fue la traduccion de bottom como
sinénimo de embarcacion. Se trata de un término utilizado en el contrato de reaseguro que,
segun la investigadora, se caracteriza por una marca cultural clara, dada la hegemonia
maritima que alguna vez ostento Inglaterra. El tema fue investigado a causa de las dudas

generadas por la expresion per bottom basis en relacion con una muy similar, per vessel
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basis, en las polizas respectivas. A partir de analisis realizado se llega a la conclusion de

que eran utilizadas con idéntico sentido (Montero Castro, 127).

1.2. El navegante practico americano: un epitome de la navegacion

Como aclara Guido Carranza Hernandez, El navegante practico americano: un
epitome de la navegacion es un texto en continuo proceso de actualizacién. Las diez
primeras ediciones fueron revisadas por el propio autor, quien fallecié en 1838. A su
muerte, los derechos respectivos fueron comprados por el gobierno de Estados Unidos, y
desde entonces asumid también su revision y publicacion. La tesis de Guido Carranza
incluye un glosario terminolégico bilingle elaborado a partir del texto traducido, asi como

un capitulo que desarrolla el tema de las caracteristicas de la terminologia néutica.

El glosario bilingle incluye los equivalentes respectivos, la categoria gramatical
(sustantivo, verbo transitivo o intransitivo, adverbio) y el campo en el cual se clasifican,
tales como astronomia, cartografia, construccion naval, geometria, maniobras,
meteorologia, navegacion, oceanografia, etc. Los términos son técnicos y de uso propio de

quienes se dedican a la navegacion, como codeclinacion o navegacion loxodromica.

En términos generales, el trabajo sefiala que el vocabulario nautico se ha
enriquecido con la diversidad cultural de muchos paises, de ahi la gran cantidad de frases
idiomaticas que a veces son curiosas. Entre los ejemplos de etimologia de términos en
inglés estan: anchor, que proviene del sanscrito; binnacle, del espafiol; cable, del francés y

deck, del holandés. Entre los ejemplos de etimologia de términos en espafiol menciona,
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ancla, de origen griego, buque, del aleméan; darsena, del arabe y tifén, del chino (Carranza

Hernandez, 140).

El autor manifiesta que se nota una tendencia a la uniformidad en la terminologia
ndutica, bajo la direccion de la Organizacion Maritima Intergubernamental de la
Organizacién de las Naciones Unidas, y al uso de neologismos, muchos de ellos

relacionados con marcas de fabrica de equipos nuevos.

El anélisis del vocabulario ndutico se concentrd en las operaciones realizadas en los
puertos de Limén y Moin, en el litoral Caribe de Costa Rica. Se trabajo6 a partir un corpus
de setenta y cinco textos y se procedio a la revision de cartas entre empleados y
transcripcion de comunicaciones por radio entre los barcos y el personal de los muelles.
Como producto de este analisis se hizo evidente el uso de anglicismos (winch en lugar de
molinete), calcos (propela en lugar de hélice), la sustitucion de términos especificos por
otros generales o no especializados (subir al barco en lugar de abordar) y la extension del
significado de términos especificos (bita utilizada para designar un elemento de amarre
para embarcaciones menores, se usa en lugar de noray o bolardo que es el elemento de
amarre para barcos grandes). Esta claro que se trata de grupos sociales diferentes a los que
se encuentran involucrados en el tema de las marinas. Sin embargo, en los datos
recopilados no se observa una diferencia que atienda a variaciones terminoldgicas en
funcién de la realidad social de cada grupo. Las diferencias observadas tienen relacion con

la especialidad en la cual cada persona se desempefia.
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1.3. “Vocabulario marinero de Costa Rica”

“Vocabulario marinero de Costa Rica,” de Randi Korneliussen, licenciada en
Filologia Espafiola e Inglesa, es uno de los estudios méas cercanos a nuestro tema de
investigacion. Este trabajo aparecio publicado en la Revista de Filologia y Linguistica de la
Universidad de Costa Rica, nimero XXXI en el afio 1995. Se trata de una publicacion
parcial de un estudio geolingliistico sobre el Iéxico de los pescadores artesanales, los
fendmenos meteoroldgicos y caracteristicas geoldgicas en varias localidades de la costa del
Océano Pacifico y del Mar Caribe de Costa Rica. Se incluye un glosario de los términos
recopilados, cuyo énfasis siempre fue trabajar con términos que no formaran parte de la

informacidn incluida en el Diccionario de la lengua espafiola.

Segun manifiesta la autora de ese trabajo, el tema no contaba en ese momento con
investigaciones previas en Costa Rica. En sus palabras: “en lo que concierne al Iéxico del
mar, Costa Rica es campo virgen” (Korneliussen,120). Por esta razon, su material de
referencia relativo a este tipo de estudios corresponde a investigaciones llevadas a cabo en

otros paises.

La recopilacion supuso trabajo de campo con pescadores de varios sitios del pais,
entre ellos Cuajiniquil, Playas del Coco, Playa Tamarindo, Playa Garza, Playa Coyote
(Provincia de Guanacaste), Puerto Moreno, Puntarenas, Quepos, Puerto Cortés, Puerto
Jiménez, Golfito (Provincia de Puntarenas), Tortuguero, Limén y Puerto Viejo (Provincia

de Limon).
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Existen varios términos que resultan de interés en ese estudio, tales como
“rompeola” que, segln se indica, en Quepos (Cantoén de Aguirre) se utiliza para referirse a
los acantilados (Korneliussen,140), o como “fondearse”, utilizado como sinénimo de
“anclar” al igual que en muchos paises de habla hispana, con la particularidad de que aqui

se usa como verbo reflexivo (Korneliussen,136).

Entre las principales dificultades que fue necesario resolver, segin manifiesta la
autora, se encontraba el hecho de que el Diccionario de la lengua espafiola no siempre
recogia acepciones propias de Costa Rica en las definiciones respectivas. Otro de sus
problemas fue la decision de eliminar de las definiciones incluidas en el glosario todas
aquellas que correspondieran al uso comun de un término especifico. Por una parte, seguin
sus propias palabras, le obligaba a perder parte del esfuerzo investigativo realizado y, por
otra, puede dar pie a conclusiones errdneas en futuras investigaciones que se sirvan de este

material como referencia (Korneliussen,120).

1.4. “La pesca artesanal puntarenense: resefia de las pesquerias del Golfo de Nicoya”

Este articulo de Giselle Chang Vargas, del Departamento de Antropologia e Historia
del Museo Nacional de Costa Rica, ofrece los resultados parciales de una investigacion

realizada entre el afio 2002 y el 2003 entre pescadores artesanales del Golfo de Nicoya.

Si bien en el Golfo de Nicoya se han identificado cuarenta y ocho comunidades
pesqueras, su proposito fue dar a conocer solo la cultura pesquera de Puntarenas, por

encontrarse en el area de influencia del Museo Histérico-Marino de ese lugar.
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Seriala el estudio que la cultura pesquera es reciente en el Golfo de Nicoya, con
excepcion de la ciudad de Puntarenas, puesto que la actividad laboral principal fue en

fincas y haciendas (Chang Vargas.“La pesca artesanal puntarenense,”141).

Existen diferentes tipos de flota pesquera, segun datos del Instituto Costarricense de
Pesca y Acuacultura, los cuales constituyen el punto de partida para delimitar el &mbito de
estudio: nacional, semi-industrial, artesanal, palangrera (o en linea) y atunera. El énfasis de
este trabajo de Chang Vargas es la flota pesquera artesanal, que se distingue por pescar sin
el uso de maquinaria y utilizar embarcaciones pequefias, 0 por pescar sin embarcacion,
cuando los fines no son comerciales (Chang Vargas.“La pesca artesanal puntarenense,”139

y 145).

Estos pescadores comparten conocimientos aprendidos por transmision oral y
observacidn, ya sea desde pequefios porque se trate de una actividad familiar, o porque la

aprendan ya adultos.

El articulo desarrolla el tema del marco legal aplicable, las condiciones sociales en
que viven los pescadores artesanales, la identificacion de las comunidades pesqueras, la
elaboracion de un perfil de los pescadores, la descripcion de los métodos o las artes de
pesca méas usados, datos meteoroldgicos, la luna y las mareas y, por dltimo, la fauna
marina. El marco legal aplicable incluye definiciones que se restringen a temas casi
exclusivos de la pesca artesanal. En el articulo se incluyen algunos ejemplos de vocabulario
pesquero local: producto orillado, centrado o arrecostado, que significa que los peces

estan en la costa, en medio del Golfo o cerca de las islas, respectivamente.
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Este trabajo es una especie de introduccion para otro mucho mas especifico sobre el
vocabulario pesquero que la misma autora publica, investigado con la colaboracion de una

filéloga y que resefiaremos a continuacion.

1.5. “Léxico de la pesca artesanal puntarenense en el Golfo de Nicoya, una
aproximacion etnografico-seméntica en Chomes, Costa de P4jaros, Isla Chiray

Puntarenas Centro”

El articulo “Léxico de la pesca artesanal puntarenense en el Golfo de Nicoya, una
aproximacion etnografico-semantica en Chomes, Costa de Pajaros, Isla Chira y Puntarenas
Centro” fue escrito por Giselle Chang Vargas y Ximena del Rio Urrutia. Fue publicado en

la Revista Kafina de la Universidad de Costa Rica, VVolumen 28, nimero 2, en el afio 2004.

Se trata de una investigacion “etnografico-semantica”, dadas las especialidades de
sus autoras, puesto que Giselle Chang Vargas es antrop6loga y Ximena del Rio Urrutia es
fil6loga. El area de trabajo se restringio a los pescadores artesanales de los siguientes
lugares: Barrio ElI Carmen del Canton Central de Puntarenas, Costa de P4jaros, Chomes,
Isla Caballo e Isla Chira, localidades de la Provincia de Puntarenas de Costa Rica.

El estudio incluye un perfil de la poblacion con la cual se trabajé. Ellas sefialan que
la investigacion les permitio constatar la existencia de una “subcultura en cuanto a sus
practicas y concepciones sobre los recursos marinos y también en el habla de ese grupo
ocupacional” (Chang, “Léxico de la pesca artesanal puntarenense en el Golfo de Nicoya,
una aproximacion etnografico-semantica en Chomes, Costa de Pajaros, Isla Chira'y

Puntarenas Centro,” 179). Se presenta, ademas, un glosario que contiene términos y
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refranes. En él existe un apartado en el cual se aprecia que muchas palabras de uso comun
son polisémicas y cuentan con significado particular para la actividad pesquera. Asi, por
ejemplo, un “aguila” es un arpdn con varios dientes y el agua “empachada” es el agua que
se queda estancada y no baja de golpe (Chang, “Léxico de la pesca artesanal puntarenense
en el Golfo de Nicoya, una aproximacion etnografico-semantica en Chomes, Costa de
Pajaros, Isla Chira y Puntarenas Centro”,185).

Las autoras concluyen su trabajo con la conviccion de que resta hacer mayor
investigacion en la materia y destacan la utilidad del trabajo interdisciplinario para obtener

resultados mas enriquecedores.

Conclusiones del capitulo

Si bien es cierto que existe literatura en relacion con glosarios nauticos, la
informacidn se refiere a la actividad maritima en general y no al tema de las marinas
propiamente dicho. Mucho maés restringido es el &mbito de estudio si consideramos que el
interés de este trabajo es el vocabulario de marinas en Costa Rica.

Solamente se han realizado dos estudios afines, aunque no se identifican por
completo con el tema bajo estudio, puesto que se especializan en el vocabulario de los
pescadores artesanales costarricenses. El primero de ellos hace un estudio geolinguistico y
el segundo incluye un analisis antropologico, siempre a partir de vocabulario recogido
mediante entrevistas a pescadores en distintas zonas costeras donde esta actividad es
frecuente. Ninguno de los estudios aborda el tema de las marinas, la pesca deportiva o la

navegacion recreativa, por lo que es escasa la coincidencia de términos utilizados.
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CAPITULO 11

Marco tedrico-metodoldgico

2.1. Introduccién

El lenguaje de marinas es una version especializada del lenguaje nautico y pesquero
que incluye, tanto terminologia técnica, como Iéxico comun que ha sido incorporado al
ambito de especialidad por parte de los expertos en la materia. También se encuentran
palabras correspondientes al 1éxico de uso diario y no especializado que han sido
asimiladas como parte de esta terminologia. Las comunidades que llevan una vida cercana
al mar crean una cultura que se refleja, entre otras cosas, en el l1éxico que utilizan. El marco
tedrico que se aclara a continuacion permite analizar los términos y sus cambios en funcién

del contexto, ya sea histérico, econémico, u otro, segun los intereses del investigador.

2.2. Datos sobre Maria Teresa Cabré

Maria Teresa Cabr¢ 1 Castellvi nacié en 1947 en L’ Argentera (Tarragona, Catalufia).
Es linglista, Doctora en Filologia Romanica y actualmente Catedratica de Linguistica 'y
Terminologia de la Universidad Pompeu Fabra. Desempefid el puesto de Directora de
TERMCAT, organismo creado con el proposito de estudiar la terminologia en catalan, y del
Instituto Universitari de Linguistica Aplicada. En la actualidad, dirige el Centro de
Referencia en Ingenieria Linguistica y participa en varias organizaciones afines. Obtuvo el

premio Eugen Wiister en Viena, en el afio 2007 (Wikipedia).
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2.3. Teoria Comunicativa de la Terminologia

La Teoria Comunicativa de la Terminologia, de Maria Teresa Cabré, se utilizara
como marco tedrico en este trabajo porque, como se ha dicho, sus principios se ajustan a los
objetivos propuestos. Ella dirige la atencion hacia las unidades terminologicas, en lugar de
referirse a la terminologia en general, es decir, es “una teoria de los términos, en lugar de
una teoria de la terminologia”. Los términos, indica ella, son objetos poliédricos, que

pueden ser estudiados desde diferentes perspectivas.

La terminologia, como se conoce actualmente, es una disciplina relativamente
nueva. Su desarrollo se inicia hacia 1950, gracias a la labor de investigacion realizada por
el austriaco Eugen Wauster, quien concentré sus esfuerzos en promover la uniformidad
terminologica. El plante6 una teoria basada en conceptos universales con equivalentes en
todos los idiomas, mas alla de las diferencias culturales. Su vision de la terminologia se
mantuvo sin cuestionamientos durante décadas. Quienes lo cuestionan lo critican por
idealizar la realidad para lograr la uniformidad terminolégica en la que trabajé. Como
indica Maria Teresa Cabré, él se concentrd en lo que la terminologia deberia ser, y no en lo

que la terminologia es en realidad.

Existen varias definiciones de terminologia. La concepcion original se ha ampliado
y ha pasado de restringirse al “estudio de los términos” a incluir mas elementos que reflejen

su interaccidn con otros aspectos que la enriquecen.

Hasta hace poco las discusiones en torno al tema eran escasas entre los especialistas

de disciplinas afines, quienes la consideraban casi una simple herramienta de trabajo. La
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ausencia de teoricos en la materia también ha contribuido a mantener inalteradas las
concepciones tradicionales sobre el tema. Segin Maria Teresa Cabré, quienes se
involucraban en las discusiones sobre terminologia eran personas especializadas en campos
que la usan para resolver problemas especificos dentro de su practica profesional, ya sea
como traductores o especialistas en disciplinas cientificas distintas, con intereses muy

concretos.

Ahora los que participan en las discusiones sobre terminologia provienen de
disciplinas como las ciencias cognitivas, las ciencias del lenguaje y las ciencias de la
comunicacion. Quienes estudian filosofia y sociologia cognitiva cuestionan la separacion
entre el lenguaje especializado y el lenguaje de uso general. Ademas, ellos consideran que
la cultura juega un papel innegable en la construccion de todo discurso y en la percepcion
de la realidad. La linguistica y la sociolingistica cuestionan la divisién que
tradicionalmente ha hecho la terminologia entre el lenguaje general y el lenguaje
especializado. También agregan elementos gramaticales y semanticos que, segun estas
disciplinas, deben ser considerados al estudiar las unidades terminolédgicas. Quienes
estudian ciencias de la comunicacion consideran que la comunicacion especializada no
difiere tanto de otras formas de relacionarse. La amplitud y la variedad de estos enfoques
permiten incursionar en el estudio de las unidades terminoldgicas en nuevas situaciones,

mas alla de la uniformidad de conceptos.

Maria Teresa Cabré cita a Gerhard Budin, Director del Centro de Estudios de
Traduccién de la Universidad de Viena, con una maestria en estudios de traduccién y un

doctorado en linglistica, quien opina que no existen teorias terminolégicas propiamente
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dichas. A lo sumo, se ha partido de elementos tedricos existentes en diferentes campos, con
pocos aportes originales y una conexion no tan solida entre ellos, para llegar a una serie de
descripciones parciales de la realidad. En esta misma cita, Budin resume las nuevas
posiciones sobre terminologia en tres grupos: la socioterminologia, en donde él incluye a
Maria Teresa Cabré; la terminologia informatica y, en tercer lugar, el paradigma de Riggs,
quien se concentra en las ciencias sociales (Cabré, Theories of Terminology. Their

description, prescription and explanation).

Segln Maria Teresa Cabreé, no se trata de defender opiniones a favor o en contra de
la teoria tradicional, sino de contar con bases amplias para un desarrollo tedrico que pueda
dar cabida a las distintas perspectivas sobre el tema. De hecho, indica, las teorias se forman
como producto de un aporte colectivo. Deben ser coherentes y tener potencial para hacer
predicciones. Debe ser posible usar las observaciones hechas para inferir el
comportamiento de lo que no se ha observado y explicar por qué se produce ese
comportamiento. Si se abarcan datos distintos, como es el caso de los términos utilizados
en su ambiente natural, se van a producir resultados diferentes. A partir de ahi pueden
crearse herramientas para resolver problemas. Un ejemplo citado por la autora es el caso de
la traduccion de textos especializados. El traductor se enfrenta a textos con distintos niveles
de formalidad, todos ellos aceptables en el medio especializado, pero dirigidos a una
variedad de destinatarios. De esta forma, se dice que las traducciones técnicas deben
utilizar la terminologia apropiada para los especialistas de la lengua meta, con expresiones
similares a las del original (a menos que el lector meta de la traduccion requiera un cambio)

y tener la estructura propia de los textos de su clase (Cabré. Theories of Terminology).
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Maria Teresa Cabré manifiesta que ella empez0 a trabajar en una teoria
terminologica desde 1996 y se ha concentrado en lograr una vision integral de las
posiciones gque existen sobre los términos, y en organizar una serie de principios coherentes
entre si. Para lograrlo, parte de dos supuestos. En primer lugar, asume que existe una serie
de necesidades, una serie de practicas para satisfacer estas necesidades y un campo de
conocimiento definido. Se refiere a que el lenguaje especializado supone el uso de
términos. En segundo lugar, asume que los elementos de la terminologia son las unidades
terminologicas. De esta forma, es posible definir cual es la solucion aplicable a las
necesidades comunicativas del publico meta de su interés. Las aplicaciones que este
publico requiera, tales como el diccionario, software o texto, asi como la eleccion del
contenido de estas aplicaciones, el formato utilizado y otros, van a presentar ciertas

caracteristicas basicas.

Maria Teresa Cabré considera que no sélo los términos, sino también los conceptos
en general son poliédricos, porque pueden ser analizados desde perspectivas diferentes. Ella
destaca tres puntos de vista basicos que tienen relevancia debido al carécter

interdisciplinario de la terminologia:

1. El plano referencial, correspondiente a los objetos y a la formacidn de clases de objetos.
2. El plano cogpnitivo, relativo a la formacidn de conceptos y su ubicacién en la mente.
3. El plano linglistico, o semiético.

Desde este punto de vista, a un concepto pueden corresponderle diferentes unidades
terminoldgicas, algunas de ellas pueden ser de creacidn natural en el lenguaje espontaneo y

otras de origen artificial, creadas para su uso especializado.
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Para la autora, un término es una unidad de forma y contenido, a diferencia de lo
que la posicion tradicional mantuvo hasta inicios de este siglo. En efecto, la posicion
imperante por mucho tiempo sostuvo que el término era una unidad de formay, en
consecuencia, el término era una expresion de un concepto univoco, asociado de manera
exclusiva a un contexto especifico. En caso de que este concepto fuera utilizado en un
contexto diferente, con otro significado, se le trataba con un término independiente del
anterior. Ella cita entonces situaciones extremas, como es el caso del término
rehabilitacion, utilizado en veintitn &reas tematicas distintas en el banco de datos Termium,
tales como criminologia, urbanismo o agricultura. Segun indica ella, en realidad la creacién
de una entrada independiente del término rehabilitacion para cada uno de estos supuestos
no se justifica. Por el contrario, sefiala que es el mismo término aplicado a diferentes
situaciones y lo que cambia en cada caso es lo que ella llama la proyeccion semantica, es
decir, la distinta naturaleza del término rehabilitacion, segun el contexto en el cual se

utilice.

Como se ha indicado ya, Maria Teresa Cabré considera que no solamente los
términos son poliédricos. También son poliédricos los conceptos a los cuales se encuentran
ligados. Al usar ese calificativo, la autora los compara con un poliedro con el fin de
destacar las nuevas tendencias de cambio de siglo, segun las cuales se destaca la
importancia de contar con una teoria de las unidades terminologicas que refleje su
verdadera complejidad. Lo mismo ocurre con los conceptos. Estos son representaciones de
la realidad que se forman mediante estructuras complejas, no sélo denominan, sino que

significan en si mismos, por lo que les es aplicable el concepto de motivacion utilizado en
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la linguistica cognitiva. Los conceptos no son formados por el conjunto de caracteristicas

de un objeto o una clase de objetos, sino que se forman por la percepcion de la realidad que
tiene el hablante y que puede diferir de una cultura a otra. Un concepto puede expresarse en
un término, pero un concepto también puede expresarse en varios terminos diferentes con el
mismo significado o en varios términos diferentes con significados distintos o parcialmente
distintos. Estas variaciones se perciben de varias maneras, ya sea que se indiquen a partir de
un cambio en el término por si solo, o que se infieran a partir de cambios gramaticales o del

contexto en que se utiliza el término®.
2.4. Fundamentos de la Teoria Comunicativa de la Terminologia

Esta teoria parte de un acercamiento interdisciplinario que se apoya en tres campos

de estudio, segun se ha mencionado antes:

= Una teoria del conocimiento que explique como se concibe la realidad, como se
forman y relacionan los conceptos.

» Una teoria de la comunicacion que describa las situaciones en que se utilizan los
términos.

» Una teoria del lenguaje para el analisis de las unidades terminoldgicas utilizadas en

el lenguaje natural.

* Al referirse al término rehabilitacion, indica la autora: “con la presentacion de este ejemplo, que de hecho la
linguistica clasica trataria como un fendmeno de polisemia, podriamos decir que tanto un experto en
arquitectura, como un médico o un ecologista, coincidirian en el concepto de rehabilitation que tienen en la
mente, en lo que diferirian es en el hecho de que este concepto se realiza lingiiisticamente en condiciones
pragmaticas y discursivas distintas, y es en funcion de cada una de ellas que se precisan las caracteristicas no
esenciales.” Cabré, El principio de poliedricidad: la articulacion de lo discursivo, lo cognitivo y lo linglistico
en Terminologia, 15.
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El objeto de estudio es la unidad terminoldgica, cuyo caracter de término depende
de su uso en un contexto especializado. Un ejemplo dado por Maria Teresa Cabré es el caso

del mal de Alzheimer, que comentamos a continuacion:

Desde el punto de vista cognitivo, seria necesario incluir todas las formas de
conocimiento y se debe enumerar todas las designaciones que una comunidad determinada
le dé a esta enfermedad como parte del lenguaje general, respecto de un objeto propio de un
campo especializado. Tal seria el caso del mal de Alzheimer, la demencia progresiva,
demencia degenerativa, demencia senil, demencia presenil y otros ejemplos mas. Cada uno

de estos téerminos le da un enfoque diferente al concepto respectivo.

Una teoria de comunicacion recoge y explica las diferentes situaciones
comunicativas en las cuales se transfiere el conocimiento, en este caso sobre un tema de

salud en particular.

Una teoria linguistica analiza este término porque la descripcion de la competencia
y el desempefio de los usuarios de una lengua estarian incompletos si se omitiera una
explicacion de las diferentes unidades de significado del léxico de uso general. Igualmente
debe incluirse la explicacion de los términos, en su contexto comun o en el especializado.
Este dominio es indispensable para explicar el conocimiento gramatical del hablante

(Cabré, Do We Need an Authonomous Theory of Terms? 9).

Las semejanzas Yy las diferencias entre el conocimiento general y el especializado

deben explicarse siempre con referencia a las competencias del hablante, sin omitir las
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caracteristicas particulares de cada modalidad, asumiendo que el conocimiento general y el

especifico se almacenan de igual forma en la mente de quien habla.

Debe explicarse la diversidad de puntos de vista sobre un término especifico,
incluyendo la influencia ejercida por la multidimensionalidad disciplinaria, ideoldgica,
psicoldgica y cultural. En vista de que los términos son utilizados de manera espontanea, su
clasificacion no debe restringirse al campo, la definicidn, los sinénimos, o la consignacion
del idioma en que se encuentran, sino que debe analizarse su funcion gramatical y

colocaciones en las unidades fraseoldgicas.

Conclusiones del capitulo

El marco tedrico elegido para este trabajo resulta apropiado porgue su amplitud
permite comprender aspectos de diferente naturaleza que influyen en el uso de la

terminologia especializada.

Asimismo, la Teoria Comunicativa de la Terminologia recopila las tendencias
actuales en la materia. Una de las intenciones de Maria Teresa Cabré es abarcar las
diferentes visiones que los terminélogos y los usuarios del lenguaje especializado

comparten en su quehacer diario.

Estas nuevas tendencias son tan recientes que aun requieren elaboracion, pero todas
son unanimes en la necesidad de buscar otras opciones que analicen el comportamiento del
lenguaje especializado en su medio natural, sin restar importancia al trabajo de

normalizacion que caracterizé a la primera teoria dominante durante el siglo pasado. El
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enfoque actual abre la posibilidad de realizar estudios hasta ahora inexistentes en materia

terminoldgica.
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CAPITULO 111

Factores que inciden en el surgimiento de la terminologia de marinas en Costa Rica

La novedad del tema de las marinas en Costa Rica amerita una explicacion general
en cuanto a las zonas costeras y su administracion por parte del Estado. Existen razones
econdmicas, sociales y culturales que interacttan en la actividad de marinas y el
vocabulario utilizado. Esto permite apreciar como se pasé de una opcion casi inexistente en
el pasado a ser digna de consideracion por parte de los inversionistas y cOmo se procuro
darle un impulso estatal a este tipo de obras. El uso de diferentes términos para referirse a

una misma actividad también ha evolucionado.

3.1. Definicion de marina

Con el fin de ubicar el trabajo de investigacion en el &mbito nacional, es
indispensable definir el término marina. Si bien podemos hacer referencia a distintas
fuentes que, en general, coinciden, lo mas apropiado para estos efectos es delimitarlo tal
como aparece en la ley 7744, publicada en el Diario Oficial La Gaceta el dia 6 de febrero

de 1998. Es esta la ley que determina el marco de referencia establecido para Costa Rica.

Segun la indicada ley, una marina es un conjunto de instalaciones, maritimas o
terrestres, cuyo propasito es la proteccion, el abrigo y la prestacion de toda clase de
servicios a las embarcaciones de recreo, turisticas y deportivas, asi como a sus usuarios y
visitantes, nacionales y extranjeros. De igual forma, se entiende que las instalaciones
necesarias para su funcionamiento y administracion, incluidas las vias de acceso, forman

parte de la marina, aunque se encuentren en propiedad privada. Para cumplir con esta
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disposicion es necesario ceder al Estado esas vias de acceso Yy todas las areas del proyecto
que se destinen a usos publicos. Se debe, ademas, respetar la zona publica y permitir el
libre transito por ella, salvo excepciones concretas previstas en la ley (Sistema Nacional de

Legislacion Vigente).

La definicidn descrita fue concebida para fines legales, por lo que su redaccion
procura evitar ambigiiedades e intenta incluir de manera expresa todos los aspectos que

determinan sus alcances.

La ley también enumera las obras de infraestructura que se incluyen en el concepto
de “atracadero turistico”, otra modalidad de obra de abrigo para las embarcaciones, cuyo
destino original era facilitar el embarque y desembarque de personas. Segun la indicada ley,
los atracaderos turisticos son los desembarcaderos, los muelles fijos o flotantes, las rampas
y otras obras que deban construirse para permitir el atraque de embarcaciones recreativas y
deportivas menores, de forma tal que se garantice el disfrute y la seguridad de los turistas.

3.2. Historia de las marinas en Costa Rica

Costa Rica ha regulado los terrenos costeros desde el siglo XIX como parte de las
zonas pertenecientes al dominio publico, esto es, como propiedades del Estado. Su
vocacion es ser utilizadas para el libre transito de las personas, con una serie de

limitaciones indicadas de forma expresa para casos especiales.

El régimen aplicable ha cambiado a través de los afos, hasta llegar a la legislacion
vigente en la actualidad, la Ley 6043, de tres de marzo de mil novecientos setenta y siete.

De conformidad con esta ley, la zona maritimo terrestre es una franja de doscientos metros
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de ancho a lo largo de ambos litorales del pais. A su vez, se encuentra dividida, para efectos
legales, en dos franjas: la zona publica y la zona restringida. La zona publica es una franja
de cincuenta metros de ancho, medida a partir de la pleamar ordinaria, esto es, a partir de
un promedio entre la marea alta y la marea baja. Este promedio se encuentra ya establecido
en el Reglamento de la ley 6043 y es diferente, segln se trate de la costa caribefia o del
litoral Pacifico. En esta zona no se permiten construcciones, salvo casos especificos. La
zona restringida es una franja de ciento cincuenta metros de ancho que se mide a partir de
la zona publica. En la zona restringida es posible obtener concesiones, siempre y cuando
concurran los requisitos establecidos al efecto. N6tese que, en ningin momento se habla de
regular areas cubiertas por el mar, sino de terrenos ubicados en la zona terrestre. De ahi que
la aplicacion de estas regulaciones a la construccion de marinas fuera inapropiada y, aun
asi, se intento, con todas las dificultades que esto implicaba. EI caso méas conocido es la
Marina de Flamingo, ubicada en playa del mismo nombre, perteneciente al cantdn de Santa

Cruz, Provincia de Guanacaste (entrevista a Ing. Oscar Villalobos).

La administracion de la zona maritimo terrestre corresponde a las Municipalidades
con competencia sobre ella, con la superior vigilancia del Instituto Costarricense de
Turismo. La forma de administracion se encuentra especificada en la ley 6043. Como una
garantia para los particulares contra actos arbitrarios del Estado, los funcionarios publicos
se encuentran sujetos al principio de legalidad. Segun este principio, todas las funciones de
los servidores publicos deben estar previstas en nuestro ordenamiento juridico. De ahi
derivan su autoridad y no pueden actuar mas alla de este marco legal sin incurrir en

responsabilidades de diversa indole, segin proceda.
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Esta claro que la construccion de una marina, con todos los permisos necesarios
para los servicios y las medidas ambientales y de seguridad que deben considerarse, entra
en el ambito de competencia de diferentes instituciones. Al no existir una regulacion para el
tema especifico, no quedaba claro el procedimiento necesario para determinar cuéles
instituciones tenian competencia, en qué orden debian presentarse las solicitudes, cuéles
eran los requisitos de cada una, como debian presentarse los recursos administrativos en
caso de inconformidad con las decisiones de alguna de las instituciones, cudl era la decisién

definitiva que autorizaba la marina si eran tantas las instituciones involucradas, etc.

La aplicacion por analogia del procedimiento de concesion previsto en la Ley 6043
y su Reglamento a una marina requeria tantas consideraciones especiales que, al final, se
dejaba al solicitante en una situacién de total inseguridad. De igual forma, la actuacion de
los funcionarios que participaran en el proceso era cuestionable, puesto que se veian

obligados a interpretar mas alla de los limites de lo razonable para llenar este vacio.

Asi ocurrio con la aprobacion de la primera marina de Costa Rica, la Marina de
Flamingo, con la aplicacion analdgica de la Ley seis mil cuarenta y tres, tal como
comentamos antes. Es probable que se deba al hecho de que fue aprobada mediante una
interpretacion de la Ley 6043 para extender su aplicacion a un proyecto sin precedentes,
mediante un procedimiento previsto de manera genérica para todo tipo de obras que
requirieran la cercania del mar (Sistema Nacional de Legislacion Vigente). No se hicieron
previsiones detalladas en cuanto a aspectos como las caracteristicas técnicas de las obras, a
la cantidad de puestos de atraque, las medidas minimas de proteccion ambiental, normas de

seguridad, y otras mas (entrevista a Ing. Oscar Villalobos).
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De manera esporadica, y sin contar con tramites formales ante instituciones del
Estado, se fueron construyendo otras instalaciones para el abrigo de las embarcaciones en el
resto del pais, en especial en las zonas en donde el transporte maritimo y la pesca tienen
mayor importancia. Entre ellas se destacan varias que se ubican en el Canton de Golfito,
como Banana Bay Marina. También encontramos una marina en el Golfo de Papagayo y
otra en Quepos. Con la nueva legislacion, esos establecimientos han procurado encontrar su
sitio entre las empresas que operan legalmente en el pais. Sin embargo, su relacion previa

con las instituciones del gobierno era muy limitada (entrevista a Ing. Oscar Villalobos).

Una vez aprobada la ley de marinas en Costa Rica, los funcionarios pertenecientes a
la recién creada Comision de Marinas y Atracaderos Turisticos buscaron cooperacion
internacional para efectos de instruccion en el tema. Se dirigieron sobre todo a Cuba,
Espafia y Venezuela. La eleccion de los lugares obedeci6 a que, segun la investigacion
realizada por ellos mismos, en estos paises existia la experiencia necesaria para solicitar

capacitacion.

En el caso de Cuba, el contacto se produjo en el afio 1999. Se negoci6 con
instituciones estatales cubanas, en vista del régimen politico imperante en la isla. Los
funcionarios costarricenses asistieron a la conferencia denominada Planeamiento del
turismo a las puertas del siglo XXI, que se convirtio en su primer contacto internacional

oficial.
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Algunos grupos privados también prestaron su colaboracion especializada, tales
como la empresa de consultoria Pérez-Guerra en el afio 2000 y Grupo Mercator-Novel

entre los afios 1999 y 2000, los dos de origen venezolano.

Entre las contribuciones que mayor impacto produjeron en nuestro medio se destaca
la del sefior Raul Medina Santamaria, profesor del Programa de Doctorado en Ciencias y
Tecnologia Marina y del Medio Ambiente de la Universidad de Cantabria, Espafia. El
instruyo a los funcionarios de la Comision Interinstitucional de Marinas y Atracaderos
Turisticos sobre el tema, en particular en cuanto a los aspectos técnicos de la construccion

de este tipo de proyectos (entrevista a Ing. Oscar Villalobos).

3.3. Surgimiento de la terminologia de marinas

La necesidad de una legislacion que regulara las marinas era patente desde hacia
tiempo y se trabajo en borradores de leyes con la participacion de diversos interesados. El
Ingeniero Ennio Zanibelli, experto en marinas de nacionalidad italiana, residio un tiempo
en Costa Rica e hizo aportes a las instituciones estatales con el fin de promover esta

legislacion especifica.

Sin embargo, no fue sino hasta que el proyecto de la Marina Los Suefios del Hotel
Marriott llegé al pais (Playa Herradura, Canton de Garabito, Provincia de Puntarenas), a
mediados de la década de los noventa, que la idea de una Ley de Marinas logro el apoyo
politico necesario para prosperar. Este proyecto trato de ajustarse al marco legal antiguo de
la Ley 6043 sobre la zona maritimo terrestre, tal como lo hizo la Marina de Flamingo

(Playa Flamingo, Canton de Santa Cruz, Provincia de Guanacaste). Estaba claro que se
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requeria una legislacion especifica para evitar errores cometidos en el pasado, y dar
seguridad a inversiones como la que estaba por realizarse. Dado que fue imposible aplicar
por analogia la Ley 6043 a una realidad completamente distinta, se volvié imperativo

contar con una nueva ley (entrevista a Ing. Oscar Villalobos).

La entrada en vigencia de la ley 7744 el dia 6 de febrero de 1998, la “Ley de
marinas y atracaderos turisticos”, produce cambios en diversos ambitos y éstos se ven
reflejados de forma casi masiva en toda la actividad institucional y privada en el pais,
relacionada con el tema. La ley introduce un marco de referencia en cuanto a los aspectos
técnicos de marinas y atracaderos turisticos. Responde, ademas, a una necesidad real
identificada entre los profesionales que deben trabajar en grupos interdisciplinarios para
obtener la aprobacion de proyectos de concesion y construccion de marinas. Cada uno de
ellos es experto en su especialidad, pero requiere material de apoyo para utilizar con

propiedad y de manera uniforme aquellos términos que no corresponden a su profesion.

Con excepcion del titulo que muestra la adaptacion del tema al medio costarricense,
esta ley procura aplicar los mismos principios seguidos en paises de habla hispana con

mayor tradicion en la materia.

3.4. Términos de marinas

Los términos de marinas que aparecen a continuacion, son de uso frecuente en esta
actividad y algunos de ellos fueron utilizados por quienes trabajaron en la promulgacion de
la ley especifica (Sistema Nacional de Legislacion Vigente). Fueron escogidos a partir de la

Ley 7744 y del andlisis de sitios web. Se atendio, asimismo, a su proposito de regular
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instalaciones y servicios de atrague para embarcaciones de recreo. Muchos de esos
términos son de origen antiguo, con etimologias y definiciones provenientes de culturas
muy diversas y aparecen en la mayoria de los diccionarios nauticos. Es posible encontrarlos
en todos los ambitos propios de la gente especializada, esto es, en la informacion sobre
empresas que se dediquen comercialmente a actividades nauticas o pesqueras, en textos de
investigacion o en sitios web de personas que tengan embarcaciones de recreo. También
pueden consultarse en las instituciones gubernamentales con competencia en la materia, en
sitios comerciales de instalaciones de marinas, de proveedores de equipo y servicios

nauticos o de informacion a navegantes.

En un inicio quienes promovieron la Ley 7744 consideraron que esta terminologia
basica seria apropiada para dotar de una referencia bésica a la actividad en Costa Rica. No
obstante, las necesidades reales ya dan muestras de haber superado este punto de partida.
La experiencia, la capacitacion de funcionarios y la interaccion con los usuarios de estos
servicios publicos ha modificado las opciones de trabajo en la materia y el texto de la ley se
ha distanciado de lo que hoy ofrece la préctica, por lo que se procura su actualizacién

gradual (entrevista a Ing. Oscar Villalobos).

Esta fue, en parte, la terminologia establecida en la ley como referencia obligatoria
para toda la actividad administrativa relacionada con las marinas. Dicha actividad
administrativa se concentra en la presentacion de solicitudes de concesidn para marinas,
gestion de permisos varios y participacion en actividades de divulgacion sobre el tema,

realizados por iniciativa estatal. Esta claro que el interés es el tema de las embarcaciones
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deportivas dentro de una marina, ya sea que estén en un lugar fijo o se encuentren en

circulacion dentro de ella, preparandose para ingresar o para zarpar.

Las definiciones aportadas en el listado son un reflejo de la informacion de
conocimiento general, disponible en bancos de datos, documentos y sitios web
especializados, y se apegan en gran medida a su uso internacional. Se recogen veinticinco
términos relacionados, cuyas definiciones constituyen conceptos descriptivos de
propiedades fisicas de objetos relacionados con la estructura de las instalaciones en las que
se da proteccidn a las embarcaciones deportivas o de recreo. Ademas, en esa muestra se
incluyen términos que designan las partes de las embarcaciones que son relevantes cuando
se pretende anclar, o fondear. Tan s6lo se incluye un concepto verbal, en razén de su
relevancia para la actividad en cuestion: fondear. El dato relativo a la etimologia se
considero Util, para una mejor comprension del origen de los términos, todos ellos
provenientes de antiguas culturas con tradicion nautica. La cantidad de términos obtenida
no responde a ningun criterio en particular, tan sélo es el nimero que resulté al final de la
entrevista realizada con el Secretario de la CIMAT, luego de agregar términos al listado
que partié de la informacidn localizada en la Ley 7744.

El proposito original fue contar con material de consulta para determinar si, a partir
de esa lista, se observaba alguna reaccion espontanea, ya fuera en documentos o en
entrevistas, que permitiera mostrar la evolucion de esos términos hacia una terminologia
propia de Costa Rica. No obstante, esto no sucedio. A diferencia de lo esperado, el curso de
la investigacion se alejo casi por completo de ellos. Conforme se recab6é mas informacion,

el trabajo evoluciond, para concentrarse en conceptos mucho mas generales, cuyo uso no es
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solo especializado, sino que forma parte del 1éxico comun. Ademas, todavia no se ha
encontrado evidencia de cambios que permitan afirmar que los términos incluidos al
principio en la lista hayan sufrido alguna evolucion constatable en el medio costarricense.
El texto original de la Ley 7744, del cual se extrajo la lista de términos para este
trabajo esta en espafiol. En este texto se mencionan los términos, pero no se aportan sus
definiciones, con la Unica excepcion del término marina, propiamente dicho, al cual nos

hemos referido con anterioridad.

La lista se encuentra organizada alfabéticamente para efectos de esta presentacion,
pero también hay un criterio temético, el de las marinas, por eso no existen entradas para
todas las letras del alfabeto. Su énfasis fue sobre los términos néuticos que se esperaba
utilizar con frecuencia en el caso de las instalaciones, los servicios y las maniobras que se
realizan en las marinas. Se incluyeron los términos en espafiol y en inglés porque, dada la
cercania del mercado turistico estadounidense, se esperaba localizar documentacion que
permitiera apreciar contrastes o relaciones entre ambos idiomas. Asi, por ejemplo, se
esperaba destacar términos como armador o avituallamiento, de uso nautico exclusivo y
con toda una historia que contrasta con la sencillez de shipowner o provisioning, los
términos equivalentes en inglés. La situacion inversa se aprecia en el caso de port, con un
origen interesante, que puede traducirse al espafiol como puerto o como babor. No
obstante, la falta de documentacion sobre terminologia de uso exclusivo costarricense sobre

esos temas obligo a desechar la idea.
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A continuacion se presenta el listado de términos del cual se ha hecho mencion. Los

numeros entre paréntesis en cada definicion permiten al lector localizar en la fuente

bibliogréfica en donde se obtuvo la informacion.”

ESPANOL

Ancla. Del latin ancora. (30) Instrumento
de hierro o acero, de forma distinta segun el
tipo de suelo, sujetado mediante un cable,
gue se usa para fijar una embarcacién o
cuerpo flotante al fondo del mar, un lago o
un rio. (30) (25)

Armador. Del latin Armare. (30) Persona
fisica o juridica propietaria de una
embarcacién. Su responsabilidad consiste
en proveer toda la documentacion, el
equipo y el personal necesarios para su
operacion y eventual explotacién. (30) (31)
(32)

Avituallamiento. De/ latin tardio
victualia, viveres. Conjunto de viveres
necesarios para proveer a los ocupantes de
una embarcacidn. (30)

ENGLISH

Anchor. middle English ancre, from Old
English ancor, from Latin anchora, from Greek
ankyra; akin to Old English anga hook. (68) A
heavy metal device linked to a cable, which is
used to hold a vessel or other floating objects
in place.(68) (65)

Shipowner. middle English, from Old
English scip,; akin to Old High German skif ship.
(68) The owner of a ship. Person or
corporation in charge of providing all
necessary documents, equipment and crew
that a vessel needs. (68)

Provisioning. middle English, from Anglo-
French, from Late Latin & Latin; Late Latin
provision-, provisio act of providing, from
Latin, foresight, from providére to see
ahead.(68) To provide all the necessary
groceries for a vessel’s crew and passengers.

> Las fuentes utilizadas para las definiciones respectivas pueden consultarse en la bibliografia.
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Babor. Del francés babord, y este del
neerlandés bakboord, de bak, trasero, y
boord, borda, porque el piloto estaba
situado antiguamente a estribor. (30) El
costado izquierdo de una embarcacion, visto
de la popa hacia la proa. (30) (64)

Batimetria. Del griego 8adUc, profundo,
y -metria). (30) Medicién de las
profundidades marinas, a partir del nivel del
mar.(30) (25)

Bitacora. Del francés bitacle, por
habitacle). (30) 1. Mueble fijo, de madera o
de latén, localizado en la cubierta y junto al
timadn, en donde se encuentra la brujula.

2. Libro o archivo digital donde se consignan
el rumbo, la velocidad, las maniobras, el
climay, en general, los detalles de cada
viaje. (30) (31)

Boya. Del franco *baukan; cf. Inglés
beacon). (30) Objeto flotante, que se

(68)

Port / Larboard. probably from “Middle
English, from Old English & Anglo-French, from
Latin portus” or from “Middle English porte,
from Anglo-French, gate, door, from Latin
porta passage, gate; akin to Latin portus port.
(68) The left side of a ship, when looking
forward to the bow.(68)

Bathymetry. International Scientific
Vocabulary. (68) Water depth using the sea
level as the starting point. (108)

Binnacle. Alteration of Middle English
bitakle, from Old Portuguese or Old Spanish;
Old Portuguese bitacola & Old Spanish
bitacula, from Latin habitaculum dwelling
place, from habitare to inhabit. (68) A
permanent ship housing for the compass, next
to the helm. (68) (95)

Logbook. middle English logge (68)1.

Written or electronic record of all navigation
events, such as speed, weather, wind, etc. 2.
Ship speed measuring device. (68) (95)

Buoy. “Middle English boye, probably from
Middle Dutch boeye; akin to Old High
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encuentra anclado al fondo del mar y que
sirve como guia para facilitar la navegacién,
especialmente en zonas peligrosas. Puede
tener iluminacién o dar acceso a
informacidon meteoroldgica satelital. (34)
(31)

Cabotaje. (De cabo’). (30) Cabo: (Del latin
caput, cabeza). (30). Trafico maritimo que se
hace de un puerto a otro del mismo pais 'y
sin alejarse de la costa (de cabo a cabo). (30)
(31) (55)

Certificado de navegabilidad.
Certificado, Del latin certificare).
Navegabilidad, navegable: (Del latin
navigabilis). (30)

Documento expedido por las autoridades
competentes segln el cual una embarcacion
ha aprobado la revisidon necesaria para
garantizar su seguridad en el mar. (39)

Darsena. (Del rabe hispanico *dddr
assdn‘a, este de ddr assind‘a, y este del
arabe clasico dar assind‘ah, casa de la
industria). (30) Zona de resguardo artificial
para la proteccion de las embarcaciones
ubicada en el drea mas lejana al mar. (30)
(31) (104)

German”. (68) A floating object, moored to the
bottom to show dangerous areas and help
navigation. It may have lighting or provide
satellite weather data. (34) (68)

Ca botage. French, from caboter to sail
along the coast. (68) Trade or transport of a
vessel along the coastline, from port to port of
the same country. (68)

Certificate of seaworthiness. worth:
Etymology: Middle English, from Old English
weorthan; akin to Old High German werdan to
become, Latin vertere to turn, Lithuanian versti
to overturn, Sanskrit vartate he turns. (68)
Official acknowledgement of a vessel’s
safety.(68)

Inner Harbor. middle English herberge,
herberwe, from old English herebeorg military
quarters, from here army, (akin to Old High
German heri) +beorg refuge, akin to Old
English burg fortified town. (68) (107) Artificial
protection area, which is part of a harbor and
is located far away from the sea for additional
protection. (107)
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Dragado. Del francés drague, y este del
inglés drag, rastra). (30) Proceso mediante
el cual se limpian los suelos marinos de los
puertos, rios, canales, etc, mediante
extraccion de los sedimentos ahi
acumulados. (30) (38)

Embarcacion. De en- y barco. Del latin
barca.(30) Construcciéon capaz de flotar,
hecha para navegar. (30) (31)

Eslora. (Del neerlandés sloerie).(30)
Medida de la distancia del barco entre proa
y popa. (30).

Estribor. Del francés antiguo estribord.
(30) El costado derecho de una

embarcacién, visto de la popa hacia la proa.

(30) (64)

Fondeadero.(Del antiguo *perfondo, y
este del latin. profundus). (30) Lugar que
reune las condiciones de profundidad y
seguridad aptas para anclar una
embarcacion.(30) (31) (73)

Dredge: “Obsolete dredge, noun,
sweetmeat, from Middle English drage, drege,
from Anglo-French dragee, modification of
Latin tragemata sweetmeats, from Greek
tragémata, plural of tragéma sweetmeat, from
trogein to gnaw.” (68) Extraction of sediments
from the sea, rivers and lakes.

Vessel. Middle English, from Anglo-French,
from Late Latin vascellum, diminutive of Latin
vas vase, vessel.” (68) Watercraft capable of
floating. (68)

Length. Middle English lengthe, from Old
English lengthu, from lang long.” (68)
Measurement of a ship from stern to bow. (95)

Starboard. middle English sterbord, from
Old English steorbord, from stéor- steering oar
+ bord ship's side” (68) The right side of a ship,
when looking forward to the bow. (64)

Roadstead. Road: Middle English rode,
from Old English rad ride, journey; akin to Old
English ridan to ride (68). A place, less
enclosed than a harbor, where it is deep and
safe to be at anchor. (68) (62)
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Fondear. Fondo Del ant. *perfondo, y este
del lat. profundus. (30) Verbo intransitivo.
Asegurar por medio de anclas una
embarcacién, boya, o cualquier cuerpo
flotante al suelo marino, lacustre o fluvial.
(30) (31) (73)

Pantalan. De origen filipino. (30) Muelle
flotante basico, pequefio, para barcos de

poco tonelaje que se introduce un poco en
el mar.(30) (66)

Popa. Del latin puppis, con la a de prora.
(30) Parte trasera de una embarcacion. (30)
(64)

Proa. De prora. (30) Parte delantera de las

embarcaciones, cuyo propdsito es cortar el
agua.(30) (64)

Puerto. Del latin portus. (30) Lugar
ubicado en la costa, o en las margenes de un
rio, que es natural o artificialmente apto
para proteger a las embarcaciones de las

Anchor. middle English ancre, from Old
English ancor, from Latin anchora, from Greek
ankyra; akin to Old English anga hook (68)
Transitive verb. To hold in place in the water a
vessel, a buoy or any other floating device, by
using a weight called anchor.(68)

Pontoon. French ponton, from OId French,

from Latin ponton-, ponto. (68) Temporary
floating bridge. (68)

Stern. Middle English, rudder, probably of
Scandinavian origin; akin to Old Norse stjorn
steering, rudder; akin to Old English stieran to
steer.” Steer: “Middle English, from Old English
stéor young ox; akin to Old High German stior
young ox.” (69) The rear end of a vessel.(68)
(69)

Bow. Middle English bowe, bowgh, probably
from Middle Dutch boech bow, shoulder; akin
to Old English bog bough. (68) The forward
part of a vessel.(17) (68) (69)

Port. middle English, from Old English &
Anglo-French, from Latin portus (68)

Naturally or artificially safe coastal or inland
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tempestades y facilitar el proceso de cargay
descarga de mercaderia, asi como
transporte de personas.(30) (31)

Puesto de amarre. También: Puesto de
atraque. Puesto: Del participio irregular de
poner; latin postus, positus. Punto: Del latin
punctum. Amarrar: Del francés amarrer, y
este del neerlandés anmarren, atar. (30)
Servicio portuario mediante el cual se
facilita un sitio destinado al atraque de
embarcaciones. (31) (73)

Rada. Del francés "rade": Bahia. (73) Sitio
naturalmente seguro para el resguardo de
las embarcaciones en caso de tempestad,
cercano a servicios portuarios. (31) (73)

Rompeolas. Del latin rumpére. Ola: De
origen incierto. (30) Estructura construida
en el mar, cuyo fin es eliminar el oleaje para
crear una zona costera protegida en donde
puedan fondear las embarcaciones (30) (31)

Timaon. Del latin temo, -6nis (30) Pieza de

place, where vessels can take shelter from
storms.(68)

Slip. Middle English slippe, probably from
Middle Dutch or Middle Low German, split, slit,
flap. (68) A vessel’s mooring place, in the
water, located between two piers. (33)(61)(68)

Berth. middle English birth, probably from
beren to bear + -th (68) The place where a
vessel is moored.(61) (68)

Harbor. Harbour (inglés britdnico). Middle
English herberge, herberwe, from Old English
herebeorg military quarters, from here army
(akin to Old High German heri) + beorg refuge;
akin to Old English burg fortified town (68) A
safe, protected anchorage area, adjacent to
port facilities.(63) (68) (95)

Breakwater. Break: Middle English breken,
from Old English brecan; akin to Old High
German brehhan to break, Latin frangere /
Water: Middle English, from Old English
weeter; akin to Old High German wazzar water,
Greek hydor, Latin unda wave. (68) Offshore
structure built to stop waves and create a safe
coastal mooring place for vessels (68)

Rudder. middle English rother, from Old
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madera o de hierro que se encuentra English rother paddle; akin to Old English
sumergida en la popa de las naves y cuenta rowan to row. (68) Wood or metal blade,

con una articulacidn que permite controlar positioned underwater at the stern of a vessel,
su curso por el agua. (30) which allows for steering control.(68) (95)
Tripulacidn. Del latin interpolatio, - Crew. “Middle English crue, from Middle
6nis.(30) Grupo de personas que trabajan en | French, reinforcement, literally, increase, from
una embarcacion.(8) (30) (31) (53) crue, feminine past participle of croistre to

grow, from Latin crescere” (30) Team of people
who work in a vessel. (30)

El vocabulario transcrito es comun entre quienes se dedican a la navegacion y
actividades afines y tiene plena vigencia al dia de hoy. Los expertos favorecen el uso
internacional y uniforme de estos términos, como ocurre con el vocabulario propio de las
distintas especialidades. En este caso, la muestra corresponde a vocabulario semitécnico,
porque su uso no sélo se produce dentro de grupos de profesionales nauticos, sino que se ha
extendido a otros campos y ha adquirido nuevos significados, que pueden variar segun el
contexto.

Este es el vocabulario que utilizan los funcionarios publicos competentes, incluidos
aquellos que debieron incursionar en estas labores sin experiencia nautica previa. Es
necesario exceptuar de este grupo de funcionarios al personal del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes porque la institucion siempre ha tenido relacion con los muelles
internacionales, cuya actividad comparte parcialmente el vocabulario técnico con el de las
marinas y los atracaderos turisticos. Entre los funcionarios publicos que en ese momento

incursionaron por primera vez en el tema, estuvieron todos los integrantes de la Comision

47



Interinstitucional de Marinas y Atracaderos Turisticos, compuesta por empleados de
diferentes especialidades del Ministerio de Salud, el Instituto Nacional de Vivienda y
Urbanismo, el Instituto Costarricense de Turismo, el Ministerio del Ambiente, Energia y
Telecomunicaciones, y de las Municipalidades con competencia sobre areas con
condiciones aptas para el desarrollo de este tipo de proyectos.

Este listado es una referencia del tipo de términos que se intenta describir, con la
intencion de encontrar términos equivalentes de elaboracion costarricense. No es
exhaustiva, porque el trabajo no se orienta en esa direccion. En los archivos de la Comision
Interinstitucional de Marinas y Atracaderos Turisticos (CIMAT) encontramos los primeros
ejemplos de uso de estos términos en documentos que muestran las relaciones
institucionales con particulares interesados en obtener permisos sobre marinas, y se trabajé
en ubicar posibles variaciones espontaneas que mostraran la identidad propia de quienes los
utilizan.

Conclusiones del capitulo

La regulacion especifica sobre marinas y atracaderos turisticos en Costa Rica es
relativamente reciente, puesto que data del afio 1998. Con anterioridad a este momento, se
construyeron algunas marinas, sin que se les prestara la atencion que reciben en el presente.

Al promulgarse la ley respectiva, y dada la falta de una cultura maritima tradicional,
los funcionarios publicos competentes buscaron capacitacion en paises donde si la hubiera.
De esta forma, se pusieron en contacto con expertos de varios paises, entre ellos Espafia,
Cuba y Venezuela. Recibieron atencion tanto de entidades estatales como de académicos y
consultores privados, con los que obtuvieron capacitacion técnica y abundante terminologia

especializada.
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El punto de partida de la terminologia nacional sobre marinas se encuentra
contemplado en la Ley de Concesion de Marinas. Del texto de la indicada ley se recogieron
varios téerminos basicos, de uso comun en todas las instalaciones de este tipo, cuyas
definiciones y traduccion se aportan en formato de glosario. El propdsito de esta
recopilacion fue utilizarla como referencia basica de consulta para determinar si, a partir de
ella se observaba alguna respuesta que mostrara cambios espontaneos en documentos o en
entrevistas que mostraran la evolucion de esos términos hacia una nueva terminologia de
origen costarricense. No result6 asi en el presente trabajo, por lo que su utilizacion sera una
opcidn futura, cuando los términos de marinas propios de Costa Rica sean mas y puedan

documentarse.
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CAPITULO IV

Analisis de terminologia de marinas

De conformidad con los enunciados de la Teoria Comunicativa de la Terminologia,
ya expuesta en el marco tedrico, existen unidades de conocimiento especializado de
caracter linglistico y no linguistico. Las unidades de conocimiento especializado de
caracter linglistico se dividen en unidades morfoldgicas (morfemas), unidades léxicas
(palabras), unidades fraseoldgicas (sintagmas) y unidades oracionales (oraciones). Por su
parte, las unidades léxicas o palabras se dividen en nombre, verbo, adjetivo y adverbio
(Cabré, Andlisis textual y terminologia, factores de activacion de la competencia cognitiva
en la traduccion).

El estudio de los términos, a los cuales Maria Teresa Cabré llama “unidades
léxicas”, no es autdbnomo. Por el contrario, la terminologia, como disciplina, depende del
aporte de otras especialidades técnicas o cientificas para hacer sus descripciones de
términos o unidades Iéxicas, segun el tema de su interés. Estas unidades pueden ser de
creacion espontanea o de produccion “artificial” o intencional, tal como ella indica. Su
forma y contenido vienen determinados por el lenguaje natural y la gramética de cada
lengua. Tienen la funcion de crear y transferir el conocimiento especializado y pueden
cambiar segun la situacion en la cual se requieran. El contexto en el que se utilicen puede
ser académico, profesional, técnico, especializado o no.

Ya en un plano mas especifico, Cabré indica que todas las lenguas tienen la

capacidad de crear su propia terminologia para poder ser utilizada por los grupos sociales
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que lo requieran, en lugar de depender siempre de la terminologia existente en otros
idiomas.

En el uso de los términos no solo participan los especialistas, sino que interviene
una serie de difusores de ese conocimiento que no necesariamente participan en su proceso
de formacion, como es el caso de “todos los mediadores comunicativos dedicados a la
divulgacion especializada, los traductores e intérpretes de tema especializado, los
supervisores y redactores técnicos, los publicitarios, los profesores de lenguas para fines
especificos y también los especialistas en planificacion lingiiistica.” (Cabré, Analisis textual
y terminologia, factores de activacién de la competencia cognitiva en la traduccion).

Como se ha dicho antes, el marco teoérico al que hemos hecho referencia, la Teoria
Comunicativa de la Terminologia, considera que los terminos deben analizarse inmersos en
la realidad diaria, sin perder de vista que son polisémicos y estan sujetos a alteraciones en
funcion del uso que se les dé. Esta teoria llama a los términos con el nombre de “unidades
de conocimiento especializado”. Estas pueden ser de caracter linguistico y no lingistico.
Las primeras se dividen en “unidades morfoldgicas” (morfemas), “unidades Iéxicas”
(palabras), “unidades fraseoldgicas” (sintagmas) y “unidades oracionales” (oraciones). Por
su parte, las unidades Iéxicas o palabras se dividen en nombre, verbo, adjetivo y adverbio.
Los términos de marinas seleccionados, en este caso puerto, marina y atracadero, se

clasifican en el presente capitulo segun esta division.

De previo a entrar en materia, cabe mencionar que esos no fueron los primeros
términos utilizados en este tipo de instalaciones en Costa Rica. De hecho, los pioneros en la

actividad de marinas fueron del Costa Rica Yacht Club de Puntarenas, en la costa del
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Pacifico del pais, y su nombre comercial refleja muy bien la época de su construccién, en la
segunda mitad del siglo XX. En efecto, si consultamos bibliografia de la época, podemos
constatar que era este el término correspondiente a ese momento historico, en el cual se
hablaba de yacht club o yacht harbor (Eilsevier’s Nautical Dictionary, 394). Posteriormente
se construye la Marina & Club de Yates Flamingo, cuyo nombre comercial refleja una

época de transicion en el uso de los términos indicados.

Los términos a los cuales nos referiremos a continuacion se encuentran recogidos
por primera vez en un documento elaborado por el ingeniero Ennio Zanibelli, quien estaba
dedicado profesionalmente a la construccion de marinas en Italia, su pais de origen, y
radicd por varios afios en Costa Rica. El destinatario inicial del documento, elaborado en
1988, es una institucién publica, en este caso, el Instituto Costarricense de Turismo. A
partir de ahi, cualquier interesado en el tema tendria acceso al documento, puesto que los
archivos correspondientes se encuentran a disposicion del publico. La intencion del texto
original es hacer un andlisis de las zonas costeras mas aptas para la construccion de estas
obras y proponer un reglamento para la actividad de marinas, segin lo que se creia mas

apropiado en aquel momento.

Una vez que el tema de las marinas cobra relevancia nacional, intervienen otros
actores con sus propias interpretaciones sobre los términos, segun se vera a continuacion.
Se podra observar, asimismo, que las discusiones giran en torno a los conceptos mas
basicos de la actividad en cuestion, lo cual es reflejo de la novedad del tema, momento en

el que era logico prestar atencion al término que designa la actividad de las marinas en
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general, sin ir mas alla para discutir términos sobre aspectos mas especializados de esta

materia.

4.1. Puerto

Una primera opcion, bastante I6gica en cuanto a un término apropiado para referirse
a las marinas, era utilizar el sustantivo puerto con algun calificativo que permitiera
restringir su caracter general y permitiera su ubicacion en el atraque de embarcaciones

deportivas.

El sustantivo puerto en la clasificacion descrita en la Teoria Comunicativa de la
Terminologia es una unidad monolexematica de conocimiento especializado (Cabré,
Analisis textual y terminologia, factores de activacion de la competencia cognitiva en la
traduccidn). Proviene del latin portus (Diccionario de la lengua espafiola), definido como
un lugar ubicado en la costa, o en las margenes de un rio, que es natural o artificialmente
apto para proteger a las embarcaciones de las tempestades y facilitar el proceso de carga y
descarga de mercaderia, asi como el transporte de personas®. Uno de sus posibles
equivalentes en inglés, port, comparte la misma raiz latina (Diccionario nautico).

Como dato curioso puede mencionarse que, ademas, port significa babor, esto es, el
costado izquierdo de una embarcacion, vista de la popa hacia la proa. De conformidad con

la informacion suministrada por el Museo Maritimo del Reino Unido, el término original

® Diccionario nautico. Consulta frecuente. Web. <http://www.diccionario-nautico.com.ar>

53


http://www.diccionario/

para babor no era port, sino larboard, pero quedd en desuso por razones practicas. Por una
parte, la pronunciacion de “lardboard” se confundia con facilidad con su antobnimo
“starboard” o estribor, esto es, el lado derecho de una embarcacion. La comunicacion se
dificultaba especialmente cuando era necesario realizar maniobras. Por otra, en los inicios
de la navegacion, el proceso de carga y descarga de los barcos en los puertos siempre tuvo
lugar por el lado izquierdo de la embarcacion, puesto que era usual tener remos en el lado
derecho. Esta préactica justifico el cambio en la terminologia de “larboard” a “port”, que
fue aplicada a todo tipo de embarcaciones, aun las que no realizan transporte de carga
(National Maritime Museum). En la actualidad, como es légico, los barcos no tienen
restricciones en este sentido, sino que su atraque depende de las condiciones técnicas del
tipo de embarcacidn de que se trate. Segun el caso, el piloto recibira instrucciones de
atracar babor a muelle o estribor a muelle (entrevista con el Ing. José Chan), que son las
unidades fraseoldgicas o sintagmas utilizados en la actividad nautica en nuestro pais para

esta situacion en particular y que no pertenecen al Iéxico comun.

De vuelta en cuanto al tema de asignar un calificativo al sustantivo puerto, en Costa
Rica se analizo la posibilidad de utilizar el término puerto turistico. Este término, propuesto
como una de las opciones para referirse a las marinas por el experto Ennio Zanibelli, es una
unidad de conocimiento especializado polilexematica que se encuentra lexicalizada, esto es,
forma parte del vocabulario comun. Esta unidad estd compuesta por un nombre y un

adjetivo, segun la clasificacion antes descrita.

Un puerto turistico es definido como “toda instalacion establecida para la seguridad

en la navegacion con obras de proteccion y salvamento y ain con fines turisticos, de recreo,
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deportivos y de pesca, con capacidad de ofrecer atraque, fondeo y servicios
complementarios para abastecer carburantes, servicios de radio en VHF, bomberos, méedicos

y aduaneros, auxilios técnicos de astillero, restaurantes y bar, almacenes, tiendas, etc.”

(Zanibelli, 4/8).

Sobre este aspecto en particular se reviso la legislacion venezolana, por haber sido
una de las fuentes de capacitacion consideradas en un inicio por los funcionarios de la
CIMAT. En Venezuela se utiliza el término puerto turistico, para referirse a instalaciones
destinadas a habilitar el atraque de un ferry, esto es, un servicio de cabotaje en un lugar de
notable importancia turistica. EI concepto propuesto para Costa Rica, en cambio, se
orientaba hacia las obras de abrigo para embarcaciones destinadas a la pesca deportiva y
actividades de recreo, sin incluir el transporte maritimo de personas (Alejandra [sin

apellido], Puerto Turistico Internacional de Puerto Cabello).

El término puerto turistico, propuesto por don Ennio Zanibelli, no tuvo suficiente
acogida. Pese a provenir de un experto en construccion de obras portuarias menores, y
parecer apropiado para describir la actividad néutica local a la que se ha hecho referencia,

no ha sido éste el término oficial para la actividad, como era la intencion original.

Otra unidad sintagmatica de conocimiento especializado propuesta entonces por don
Ennio Zanibelli para designar obras accesorias que sirvieran de soporte a este tipo de
actividades, fue la de puerto de abrigo. Esta frase fue seleccionada con el fin de designar
una clase particular de muelles con infraestructura minima, ubicados en sitios protegidos y

con localizaciones estratégicas, para ser utilizados en caso de extrema urgencia. En ellos
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solamente seria posible atracar y, eventualmente, abastecerse de combustible.” Como el
documento mismo lo indica, estos puertos de abrigo en realidad corresponden a la
definicion genérica de muelle, también incluida en él, como “obras que sirven para la
seguridad en la navegacion para atracar buques de recreo, de pesca o deportivos ofreciendo
algunos servicios complementarios. Pueden ser flotantes o fijos, el lugar no tiene obras de
proteccion como espigones o diques con muro rompeolas.” (Zanibelli, 4/8). Sin embargo,
no se localizo en los archivos de la CIMAT ninguna evidencia de uso de la expresion.
Tampoco se han construido en el pais puertos de abrigo, ni obras denominadas con un

término sustitutivo, cuya vocacion sea la antes dicha.

Una posibilidad adicional era el término puerto deportivo. Esta es otra unidad de
conocimiento especializado polilexemética, compuesta por un nombre y un adjetivo, que
esta lexicalizada, al igual que sucede con puerto turistico, mencionado con anterioridad. Su
uso es comun en Espafia, pais con larga tradicion en actividades nauticas. Asi se consigna
en los archivos de la CIMAT. Entre la documentacion localizada en los archivos de esa
Comisidn existen presentaciones de empresas extranjeras, tales como Europroject S. A.,
una empresa espafiola dedicada al disefio de este tipo de obras. Entre los proyectos

realizados, los representantes de Europroject manifiestan haber trabajado con su empresa en

" Tienen una importancia grande, porque permiten el abrigo a barcos que se encuentran en el mar cuando llega
una borasca o marejada y dependiendo de la distancia en la cual se encuentran no tienen suficiente
combustible para regresar al puerto de salida, ni tampoco para llegar al sucesivo. En este caso el puerto de
abrigo da la posibilidad de atraque (Ennio Zanibelli. 3/12).
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el Puerto Deportivo de Getxo, el Puerto Deportivo de Mompas y la Marina de Cascais, esta

ultima en Portugal (Europroject).

El uso del término puerto deportivo no va mas all& de su aparicion en los archivos
de la CIMAT, cada vez que se consultan documentos de origen espariol y no existe otra

evidencia de su uso en los archivos indicados, ya desligado de esa referencia.

4.2. Marina

El término marina, proveniente del latin marinus, con idéntico significado al del
equivalente espafiol, no aparece en el Diccionario de la lengua espafiola, de la Real
Academia Espafiola, con la acepcion de “puerto menor para embarcaciones de recreo”,
aunque si se mencionan algunos conceptos relacionados, como el sustantivo que designa,
por ejemplo, al “conjunto de buques de una nacion”, o el adjetivo que califica “todo lo
relativo al mar” (Diccionario de la lengua espafiola). Lo mismo sucede cuando se recurre a
los diccionarios y glosarios nauticos en espafiol disponibles en internet: esa entrada no
existe, con muy pocas excepciones. Entre ellas es posible encontrar la siguiente definicion:
“marina flotante: pontdn que puede subir y bajar con la marea, guiados por estacas clavadas
en el fondo del rio” (El mundo nautico). La mayoria de estos glosarios pertenecen a sitios
web de internet de nacionalidad espariola o argentina. Distinto es el resultado cuando se
utilizan glosarios en inglés, en donde su uso es generalizado: “Marina (n) ... A business

complex offering docking and shore facilities for yachts” (Sea Talk Nautical Dictionary).

El documento elaborado por el Ingeniero Zanibelli también menciona el concepto

de marina, como una modalidad de puerto turistico, donde los barcos de recreo o yates
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puedan atracar y encontrar la asistencia necesaria para abastecer combustible, aceite, agua
potable, alimentos y medicinas. En estos sitios seria posible dar un minimo de
mantenimiento al bote, ademas de tener abrigo o proteccion en caso necesario. De
conformidad con esta definicion, y segun el planteamiento de don Ennio Zanibelli, el
concepto de puerto turistico seria el hiperonimo de marina: “Puerto turistico y marina son
una infraestructura donde los barcos de recreo o yates puedan atracar y encontrar la
asistencia necesaria para abastecer combustible, aceite, agua potable, alimentos, medicinas
y dar un minimo de mantenimiento al bote, ademas de tener abrigo o proteccion en caso de
marejada a (sic) cualquier disturbio mayor en el mar...El puerto turistico es mas completo

que una marina” (Ennio Zanibelli, 3/2).

Otros documentos recogen el término marina como sindnimo del puerto turistico
que hemos estado mencionando: “el concepto original de una marina como un pequefio
puerto con instalaciones para barcos recreativos ha cambiado. Las marinas hoy pueden no
estar ni siquiera en un puerto o pueden crear de hecho un puerto. Hay también “marinas de
tierra firme”, sin acceso directo al agua. Las marinas pueden ser instalaciones
independientes, o ser parte de un astillero, o ser parte recreativa de un proyecto importante
en tierra firme, sea de negocios o residencial. Las marinas con frecuencia no son solamente
lugares donde atracar barcos, sino que también pueden incluir restaurantes, ventas de botes
nuevos y usados, servicios de reparacion de botes, centros comerciales, cines, clubes
nocturnos y otro tipo de recreacion que pueda ofrecerse a la gente dedicada a la

navegacion” (Tobiasson, 6).
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Los términos marina, puerto deportivo y puerto turistico son utilizados como
sinénimos por la comunidad especializada, que da mas relevancia a asegurarse de
especificar dos aspectos para su mejor comprension: que se trata de una obra portuaria
menor y que su proposito es recreativo. Asi lo indican Bruce Tobiasson y Ronald C.
Kollmeyer en el libro Marinas and Small Craft Harbors, cuya experiencia es utilizada

como base tedrica para la difusion del tema en Costa Rica.

El uso preferencial del término marina sobre otras opciones posibles se produjo a
partir de la labor de difusion del tema con motivo de la presentacion de un proyecto de ley

ante la Asamblea Legislativa para regular la actividad de estas instalaciones.

Con la apertura de Costa Rica al mercado internacional como destino turistico
durante la década de los afios noventa, también llegaron al pais numerosos inversionistas
interesados en distintas modalidades de las actividades turisticas. Es claro que la mayor
cantidad de turistas que vienen al pais son de origen estadounidense, por lo que es comun
que las estrategias de mercadeo tengan presente a este potencial cliente. En un esfuerzo por
ofrecer seguridad e identificacion con el turista, es frecuente utilizar la terminologia que sea
familiar para ese cliente. De ahi que se favoreciera el uso del término marina sobre

cualquier otra posibilidad.

En esta etapa del desarrollo del pais, a fines del siglo pasado, las cadenas hoteleras
ofrecian al Estado inversiones fuertes en distintas localidades y requerian algun grado de
seguridad. En el caso de las marinas, la inseguridad se debia a la ausencia de regulaciones

claras y especificas sobre el proceso de concesion, construccion y operacion respectivas,
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por lo que no pasé mucho tiempo antes de que se presentara un proyecto de ley sobre el
tema a la Asamblea Legislativa. Como parte de este proceso, el sector turistico del pais

trabaj6 también en la educacion de los gremios interesados en el tema.

4.3. Atracaderos

Como se ha mencionado ya, uno de los primeros textos especializados que se
ofrecieron en seminarios de capacitacion sobre el tema en el pais fue una traduccién parcial
del libro Marinas and Small Craft Harbors, de Bruce Tobiasson y Ronald C. Kollmeyer.
No constan en los archivos de la CIMAT registros que permitan establecer quien hizo la
traduccion correspondiente. A lo largo del texto traducido del libro Marinas and Small
Craft Harbors, se utilizan los términos marina, atracadero y embarcadero. Segun se sefiala
en este libro, los términos embarcadero y marina tienden a utilizarse indistintamente
aunque, en su criterio, el primero es mas amplio, puesto que comprende “el amarre Y el
servicio de barcos recreativos. Los embarcaderos pueden incluir formaciones de un solo
punto de amarre o grupos de lugares de amarre, de rampas para botes excluyendo otras
instalaciones, diques para el transporte en el agua, clubes de yates, asociaciones de
natacion, alojamiento de flotillas de pesca, atraque de barcos comerciales y cualquier otro

uso tradicional de la costa” (Tobiasson, 5).

Si bien no contamos, por el momento, con el texto original en inglés, si utilizamos
como referencia el titulo del libro y, si atendemos a la definicion antes transcrita, podria
deducirse que el termino embarcadero, en este caso, es en realidad la traduccion de small

craft harbor. Este término se encuentra definido en el Diccionario de la lengua espafiola,
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como “lugar acondicionado para embarcar mercancias y gente,” definicion que también
encontramos en glosarios nauticos (Diccionario nautico). Se trata de un término genérico, o
de un hiperonimo, cuyo fin es designar instalaciones de atraque destinadas a embarcaciones
menores, que comprende tanto el concepto de marina, como otras modalidades. De igual
forma, el término incluye instalaciones de atraque no destinadas al turismo, como es el caso

de muelles utilizados en pesca artesanal.

También encontramos el uso del término embarcadero en documentacion oficial
relativa a marinas turisticas, como es el caso de las actas de la Comision Permanente de
Asuntos Econdmicos de la Asamblea Legislativa en las cuales encontramos las discusiones

de los diputados sobre el proyecto de Ley de Concesion y Operacidn de Marinas Turisticas.

Sin embargo, el proyecto de ley viene a sustituir el término embarcadero por el de
atracadero, segun se aprecia en las actas respectivas. En todo momento se utiliza el
adjetivo turistico para establecer una diferenciacién con las actividades portuarias de
importacion y exportacién, asi como con la pesca artesanal y a gran escala en el pais, que

no iban a ser objeto de regulacion en ese momento.

Sobre el cambio en la terminologia utilizada hasta entonces, indican las actas de la
Asamblea Legislativa: “DIPUTADO ROMAN TRIGO: Siempre tuvimos la preocupacion
de que las marinas, tratandose de instalaciones que probablemente van a brindarle servicio
a embarcaciones extranjeras, tienen que brindarle instalaciones necesarias para que aduanas

y migracion tengan su oficina y puedan estar constatando efectivamente el ingreso de esas
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marinas y llevar registro de las mismas. Por eso dice “toda marina turistica debera contar

como minimo con las siguientes instalaciones y servicios”.

No asi en el caso de los embarcaderos turisticos no permite que se construya ni
siquiera algo muy pequefio para facilitar el embarque y desembarque de los turistas en
ningun litoral de Costa Rica. De ahi que introdujimos (sic) en el concepto de atracadero

turistico como una cuestién menor y de facilidad.

En el caso de las marinas, ahi no, se supone que son embarcaciones que requieren
servicios de reparacion, que se vienen a quedar cierto tiempo o bien, son embarcaciones
que se quedan en la marina, los duefios salen del pais y regresan un tiempo después y las
embarcaciones no pueden salir. Por eso existe el control de Hacienda, Aduanas y todo el
control necesario de tal forma que en las marinas si debe haber un control minucioso de las

embarcaciones que entran” (Asamblea Legislativa, 6).

Segun la transcripcion anterior, la intencién de ampliar un poco el ambito de
aplicacion de la ley de marinas a otro tipo de instalaciones justifico la propuesta del término
atracadero®, como sustituto de embarcadero. En este caso observamos la introduccion de
un término oficial por parte de una autoridad estatal para ser utilizado por un sector
especializado (Grzega). La Asamblea Legislativa se interesa en asegurar a un puablico meta
la posibilidad de contar con un tramite legalmente establecido para la aprobacién de otras

modalidades de instalaciones menores de embarque y desembarque.

® Atracar proviene del arabe [a]traqqd, y este del arabe clasico. taraqga, propiamente ‘ascender’).
Diccionario de la lengua espafiola.
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No obstante, a pesar de la iniciativa administrativa, el término atracadero no ha
tenido el uso esperado entre esta comunidad turistica, ni la nautica, en funcion de las cuales
fue propuesto. Si bien existe un interés general por contar con instalaciones de atraque para
pequefias embarcaciones, de uso mas general que el de una marina, lo cierto es que la Ley
7744 establece una serie de requisitos para la aprobacion de atracaderos, cuyo
cumplimiento es oneroso para el fin que se persigue. No se ha planteado todavia una forma
de cumplir con todos esos requisitos para la aprobacion de un atracadero que sea
econdémicamente atractiva. De ahi que haya quedado en un segundo plano, al menos para
los fines previstos inicialmente, y se haya convertido en una especie de “marina” de menor

escala, para los proyectos cuyas condiciones no les permita calificar como tales.

En principio, el término cumple con la forma linglistica necesaria para ser aceptado
por la comunidad a la cual se dirige. Se trata de un término que se refiere claramente a “un
lugar acondicionado para embarcar mercancias o gente”, lo cual lo ubica dentro de la
terminologia propia de la navegacién. Sin embargo, su significado y su referente en
relacion con la realidad nacional presentan dificultades hasta ahora insuperables (Cabré,

Terminology: Theory, Methods and Applications).

Los legisladores quisieron darle un significado adicional a la palabra atracadero, en
el sentido de crear un término que se refiriera a una opcién de permiso administrativo para
el atraque temporal de embarcaciones pequefias, con distintos fines, ya no el de la pesca
deportiva. La voluntad legislativa de recurrir a un término del 1éxico general, tanto de la

comunidad especializada como de la no especializada, para darle un significado concreto y
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diferenciado, no ha tenido consecuencias practicas que puedan asegurar su utilizacion y

supervivencia.

Por otra parte, en cuanto al referente, no existe la necesidad comunicativa de utilizar
el término, porque no refleja ningun aspecto en particular de la actividad nautica nacional,
ni resuelve una necesidad, como fue el propdsito inicial. Para esos efectos sigue siendo,

entonces, sélo un sinbnimo de uso general.

Como consecuencia, el significado de atracadero ha cambiado para convertirse en
sinénimo de una instalacion similar a la de una marina, pero con menor capacidad para
recibir embarcaciones.- Asi, pasa a ser un tipo de marina, es decir, un hipénimo de marina,

en lugar del hiperénimo que era originalmente.

Ya con ese nuevo concepto, resulta ser que el término atracadero tampoco ha
tenido aceptacion y esto es atribuible a un conflicto polisémico. No se trata, como sabemos,
de un término técnico puro y univoco, sino de un préstamo del Iéxico comdn, con varias
acepciones posibles. Existen términos que tienen significados definidos como tabu por
quienes estudian la onomasiologia y esto los coloca entre los hablantes en un segundo
plano, debido al rechazo de uso por parte del publico meta al cual se dirigen o de la
poblacion en general (Grzega). En este caso, no nos encontramos ante un término de uso
censurable, como ocurre con los temas que se consideran tabul, pero parece provocar un

rechazo similar.

Una de estas acepciones tiene una connotacion negativa que llegd a motivar un claro

rechazo por parte del duefio de un proyecto localizado en el Cantén de Golfito, por
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considerar que el término atracadero se puede relacionar con ideas como atracar o asaltar
al cliente y era necesario distanciarse de esta asociacion para evitar un efecto negativo entre
los clientes o en la comunidad a su alrededor.® El establecimiento se promociona en su
mercado meta con nombres comerciales en idioma inglés, como Marina Fish Hood o
Golfito Sportfishing Center, por lo que la discusion terminoldgica quedo a nivel
administrativo (entrevista telefénica con el Ing. Oscar Villalobos). De ahi que, si la
situacion contintia como hasta ahora, el término parece estar destinado a su desaparicion en
el uso diario, por no existir razén alguna para recurrir a ella con un prop6sito comunicativo

positivo.

Conclusiones del capitulo

El conocimiento técnico y la participacién de actores especializados tuvieron efecto
sobre los términos que servirian para regular la actividad de marinas en Costa Rica, como
ocurre en cualquier otro lugar del mundo. Esta informacidn fue recogida por el Estado para
la elaboracion del proyecto de Ley que debia aprobarse como punto de partida para una

nueva actividad en el pais. Y tan influyente como la opinion especializada en marinas fue la

% Atracar. (Del ar. [a]traqqa, y este del ar. clés. taraqqga, propiamente ‘ascender').1. tr. Mar. Arrimar unas
embarcaciones a otras, 0 a tierra. U. t. c. intr.2. tr. Acercar, arrimar.3. tr. Asaltar con proposito de robo,
generalmente en poblado.4. tr. Cerrar el hueco por el cual se ha introducido el explosivo, a fin de asegurar su
efecto. 5. tr. colog. Hacer comer y beber con exceso, hartar. U. t. c. prnl.6. tr. And. y Chile. Golpear, zurrar.7.
tr. Chile Besar y acariciar erdticamente a alguien. U. t. c. intr. Juan y Maria iban atracando que era un
gusto.8. tr. C. Rica y Cuba. estafar (pedir o sacar dinero con engafios).9. prnl. despect. colog. Cuba. comer
gofio. 10. prnl. Ven. atascarse (obstruirse un conducto).11. prnl. Ven. Dicho de una cosa: Encajarse con otra
tan fuertemente que es dificil separarlas. Diccionario de la Real Academia de la Lengua Espafiola. 20 de
mayo del 2011. Web. <http://buscon.rae.es/drael/>
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de otros actores, tales como la intervencidn de los diputados, o de los mismos empresarios a

quienes se les aplicaron las regulaciones.

Vemos como un tema tan basico, como es el término mismo que debe designar una
actividad, cuenta con aportes de sectores con intereses distintos y se va moldeando segun
las opiniones y el conocimiento de cada cual. Tan validas son las razones del experto como

las que expresa la persona no especializada. Y aln contintia el tema en evolucion. Apenas

empieza.
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CONCLUSIONES

La identificacion de los factores histdricos que propiciaron el surgimiento de la
terminologia de marinas en Costa Rica nos permite ser espectadores de un fenémeno que
no siempre logramos apreciar. Esta descripcion nos presenta una primera muestra del
surgimiento de los términos de marinas en Costa Rica, a partir de la implantacion y el
desarrollo de una cultura ndutica en el pais. Vemos como se consideran distintas opciones.
Este analisis de cada opcion se hace desde una perspectiva técnica, pero también incluye
juicios de valor de los usuarios del vocabulario de marinas en cuanto al posible impacto

psicolégico de un término en el pablico en general.

La recopilacion de los términos en inglés y en espafiol en nuestro pais presento
dificultades esperables, dada su novedad. Ademas, por esa misma razon, estos términos no
se encuentran ain muy difundidos entre los miembros del mismo gremio interesado en el
tema. Tal escasez de informacion impide todavia hacer los analisis estadisticos que son
frecuentes entre los estudiosos de la terminologia. Por esta razén, el resultado del trabajo en
este momento se concentra en documentar el inicio de su evolucion hacia un vocabulario

especializado costarricense.

En el proceso de transformacion de los términos se identificaron varios actores que
podemos enumerar. Si seguimos un orden cronologico, debemos citar, en primer lugar, a
los especialistas. La iniciativa en Costa Rica fue asumida por expertos, en virtud del vacio

existente y del potencial que percibia.
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El resultado del trabajo especializado fue ofrecido a un segundo actor con poder de
decision: el Estado. Sin embargo, la respuesta esperada no se produjo sino hasta que fue
evidente que intervendria un tercer actor: la inversion privada. Cuando fue claro el interés
de inversionistas en construir una marina de dimensiones considerables, se cre6 el marco
legal requerido para promover la actividad de marinas. La orientacion de la terminologia en
ese momento se ajusta a las caracteristicas del mercado meta del proyecto, el
estadounidense, por lo que se aparta un poco de la vision original del especialista, cuyo pais
de origen era Italia. Ademas, en el proceso de creacion de la normativa, un diputado hace
su propio aporte, el cual se une a esta cadena y se convierte en un punto de referencia mas

para los interesados en el tema.

Una vez vigentes las nuevas regulaciones, se acercan al Estado otros usuarios de
estos servicios publicos. Son particulares cuya actividad puede describirse como mas local,
en contraste con el inversionista extranjero. Ellos también hacen su aporte y lo hacen de
una forma inesperada. Es probable que ningun actor anterior valorara los alcances de un
término en especial como ocurrid en este caso. Su perspectiva fue diferente porque se
concentrd en un sentimiento negativo, producido como consecuencia del uso de un término

que le provocaba asociaciones de rechazo.

En todas las etapas enumeradas se realizan traducciones, cuya lengua de origen son,
sobre todo, el italiano y, posteriormente, el inglés. Sin embargo, no se localizé informacion
sobre la identidad de los traductores en el tema en cuestion. Por esa razén, no nos hemos
referido a ellos. Sélo resta decir que todos los actores reaccionan entre si y lo hacen de

manera constante, a veces simultanea, hasta llegar al resultado recogido en este trabajo.

68



Podemos afirmar que esta terminologia de uso local surge y se modifica sin
requerir, necesariamente, la intervencion clave de termindélogos o linglistas. Su nacimiento
se encuentra asociado a factores que influyen de manera espontanea, sin mayor explicacion,
ni planeamiento de ningun tipo. Estos nuevos términos tampoco se apegan a la terminologia
que las instituciones publicas costarricenses promueven como lenguaje oficial para efectos
de tramites administrativos relacionados con los contratos y los permisos necesarios para la
construccidn y operacion de marinas turisticas. Sélo tienen relacion con el contexto

inmediato en el cual ocurren, tal como se describio en el trabajo.

Este resultado nos hace reflexionar acerca del proceso de formacién de las palabras
en general que, a posteriori, explicamos con teorias y analisis etimoldgicos. Sin el afan de
restar importancia a este tipo de estudios, debemos admitir que, muchas veces, las palabras
se forman a partir de simples procesos imprevisibles que, por algin motivo permanecen en
el tiempo o quedan en desuso, fendmeno que se tendra que justificar en un futuro para cada

Caso.

Dada la novedad de este proceso de formacién de términos de marinas, es muy
pronto para saber si los primeros ejemplos de términos propios del medio costarricense, en
realidad los primeros ejemplos de interpretacion costarricense de términos de uso

internacional, perduraran o no.

El tema puede interesar a los traductores porque la traduccién es una forma de
comunicacion entre especialistas. La terminologia uniforme facilita esa comunicacion en

forma general. Sin embargo, la busqueda de equivalentes universales de aplicacion
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frecuente no es lo Unico que ofrece el vocabulario profesional. Por eso creemos que un
conocimiento mas detallado sobre las diferentes especialidades llevara a los traductores y a
los profesionales de cada campo a interesarse también por la terminologia de uso especifico
de un lugar determinado. Podran, entonces, saber las condiciones generales en las que se

crean los nuevos términos y algo del sentido que tienen al surgir.

Ya sea que el traductor requiera modificar un documento en donde el énfasis sea la
terminologia de marinas de uso internacional, sus caracteristicas de uso local, o bien, una
comparacion entre ambas posibilidades, esperamos que el conocimiento de este fendmeno
sea de utilidad para sus necesidades. El proceso de seleccién de los términos que se
utilizaran en una traduccion determinada puede verse favorecido por una mejor
comprension del significado de estos términos en el &mbito local y de su proceso de
evolucidn a través de los afios. Segun vimos anteriormente, también existen opciones

terminoldgicas distintas segun el momento historico de que se esté hablando.

Quedan muchas opciones de investigacion y seguimiento para el futuro, tanto en
este tema especifico como en cuanto a otros tipos de términos especializados. Se podria
contar, por ejemplo, con estudios para la recopilacion, el almacenamiento y la difusién de
términos de diferentes especialidades incluyendo, ademas, bancos de datos sobre términos
gue puedan existir en nuestras lenguas indigenas, en el lesco costarricense, etc. Podriamos
extenderlos al resto de Centroamérica. Lo anterior permitiria, también, aprovechar ese
espacio para difundir informacion acerca de la labor realizada por los traductores en

materia de términos y crear un espacio mas para enriquecer nuestro desempefio profesional.
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